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Drodzy Czytelnicy!

Kolejny numer ,,Polskich Autobusow”
wydajemy tuz przed otwarciem 4. Migdzy-
narodowych Targéw Lokalnego Transpor-
tu Zbiorowego Transexpo — Kielce 2006.
Ta impreza targowa weszta juz na stale
do kalendarza producentow autobusow w
Polsce i za granica i jej ranga stale rosnie.
Bardzo si¢ z tego cieszymy jako produ-
cenci, ale mysle, ze najwigcej uzytkow-
nicy i nasi pasazerowie. To im bowiem
dedykowana jest ta targowa ekspozycja.
Takze 1 nasza firma przedstawia swoja
ofert¢. Biezacy numer ,,Polskich Autobu-
sow” prezentuje jej przeglad.

Uzytkownikow znajacych nasze auto-

busy zainteresuje zmiana jednostek nape-
dowych z Euro-3 na Euro-4 i CNG. Ta-
kie sa wymogi postgpu w dziedzinie eko-
nomii, ekologii, komfortu i bezpieczen-
stwa — dedykowane uzytkownikom na-
szych autobusoéw i naszym pasazerom. O
nowych jednostkach napedowych pisze
w biezacym numerze ekspert motoryza-
cyjny - inz. Adam Siedlecki. Zamieszcza-
my takze wywiad z projektantami nasze-
g0 najnowszego autobusu — Jelcz M08§3,
prezentowanego po raz pierwszy na te-
gorocznych targach, ktory mam nadzie-
j¢ spotka si¢ z zainteresowaniem naszych
Klientow.
Zyczac mitej lektury kolejnego numeru
naszego czasopisma zapraszam jednocze-
$nie do odwiedzenia naszego stoiska na
targach Transexpo Kielce 2006.

dr Franciszek Gaik
Prezes Zarzadu Polskie Autobusy
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Nowe wiadze PIGTSiS

Transport
regulowany

Najpilniejsze zadania to poprawa jakosci ustug prze-
woznikéw i odnowa taboru - méwi dla ,,PA’ Zdzistaw
Szczerbaciuk, nowy prezes Izby Gospodarczej Transpor-
tu Samochodowego i Spedycii.

Walne Zgromadzenie Polskiej Izby Gospodarczej Transpor-
tu Samochodowego i Spedycji wybrato nowy Zarzad Izby w skta-
dzie:

Zdzistaw Janik (PKS Tarnow),

Franciszek Kowaluk (PKS Losice),

Henryk Leszczynski (PKS Szczecin),

Czestaw Piela (PKS Rzeszow),

Leszek Podzorski (WISPOL Cieszyn),

Marek Sidor (PKS Opole),

Zdzistaw Szczerbaciuk (PIGTSiS)

Na pierwszym posiedzeniu Zarzadu Izby wybrano nowe wia-
dze: wiceprezesami zostali Zdzistaw Janik i Leszek Podzorski. Pre-
zesem lzby zostal Zdzistaw Szczerbaciuk, z ktorym rozmawiat
przedstawiciel redakcji ,,Polskie Autobusy”.

Polskie Autobusy - Gratuluj¢ wyboru na funkcjg¢ prezesa Izby.
Znany jest Pan z dziatalno$ci na rzecz podniesienia jakos$ci przewo-
z6w w Polsce. Jaka ma Pan wizj¢ poprawy jakosci transportu pu-
blicznego juz jako nowy prezes [zby?

Zdzistaw Szczerbaciuk - Jest to bardziej pytanie do ministra
transportu niz do mnie... Powinnismy wroci¢ do regul obowiqzu-
Jacych w wigkszosci kra-
Jjow Unii Europejskiej, czy-
li przyjac, iz ten transport
jest transportem regulo-
wanym. Musimy dbac o to,
aby wydajqcy zezwolenia
przedsiebiorstwom  komu-
nikacji publicznej zwraca-
li wiecej uwagi na jakos¢
wykonywanych ustug. Po-
winnismy okresli¢ warunki
techniczne, jakie powinien
spetnia¢ autobus do ko-
munikacji  miedzymiasto-
wej. Jest takie zarzqdzenie
okreslajqce te warunki dla
komunikacji miejskiej i be-
dziemy sie starali, aby po-
dobne powstalo w odnie-
sieniu do komunikacji miedzymiastowej. Porzqdkowanie rynku po-
winno takze zakonczy¢ tak zwanq dzikq konkurencje. Ona musi zo-
sta¢ zlikwidowana. Konkurencja musi istnie¢, ale wszyscy muszq re-
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spektowac prawo.

Kontrola powinna odbywac sie
od czasu wydawania decyzji ad-
ministracyjnej. Powinna tez bar-
dzo energicznie egzekwowac obo-
wiqzki przewoznika: prawo kazdego
obywatela do przejazdu ulgowego
kazdym autobusem. Wigkszos¢ firm
prywatnych tego nie stosuje. Kaz-
dy prowadzqcy regularne publiczne
przewozy powinien posiadac¢ kase fi-
skalng. Rowniez powinny by¢ jedna-
kowe dla wszystkich podatki ekolo-
giczne, aby wszystkie podmioty pla-
cily je w jednakowej wysokosci.

Polskie Autobusy - Sredni wick
autobusu w Polsce przekracza 10
lat. Jakie dzialania uwaza Pan za
niezbedne, aby to zmienic¢?

Zdzistaw Szczerbaciuk - Uwa-
zam, ze radykalna zmiana moze
oznaczac powrot do dawnych pomy-
stow z lat 96-99, czyli do wsparcia
przez panstwo zakupow inwestycyj-
nych. Tak dzieje si¢ we wszystkich
krajach Unii Europejskiej. Uwazam,

iz w polskich warunkach wsparcie
panstwowe rzedu 15-20 procent za-
kupow inwestycyjnych spowodowa-
toby zakup przez przewoznikow ta-
boru nowego, a nie uzywanego z za-
granicy. To nie jest nasza fanaberia.
We wspomnianych przeze mnie la-
tach 96-99 same tylko przedsiebior-
stwa PKS kupily grubo ponad 2000
nowych  autobusow, odnawiajqc
przez 3 lata okoto 20 procent taboru
6-7 letniego. Obecne potrzeby wy-
magajq odnowienia okolo 50 pro-
cent taboru realizujqcego przewo-
zy w komunikacji publicznej. Trze-
ba wyeliminowa¢ tabor rozpadajq-
cy sie, niegwarantujqcy bezpieczen-
stwa przewozow. Wida¢ pewnq po-
prawe w komunikacji dalekobieznej,
tam ma miejsce wieksza konkuren-
cja, natomiast wielkie potrzeby wi-
dze w dziedzinie komunikacji lokal-
nej.

Polskie Autobusy - Dzigkujg
bardzo za rozmowg i zycz¢ szybkiej
realizacji wyznaczonych celow.

rozmawial Jan Zdzarski

Aktualnosci

e Pod koniec czerwca br.
pierwszy autobus H7-10 MB SO-
LINA trafit do odbiorcy rumun-
skiego.

e Zakonczono dostawy auto-
buséow do MPK Lo6dz. Przypo-
mnijmy, ze w ramach kontraktu
dostarczono 17 autobuséw JELCZ
081MB VERO i 15 autobusoéw
M121MB MASTERO.

e Rozpoczgto dostawy autobu-
sow do PKM Sosnowiec w ramach
kontraktu na dostawe 38 autobu-
sow M1211/3 MASTERO.

e Dostarczono 8 autobusoéw
Jelcz do Jeleniej Gory. Na poczat-
ku pazdziernika br. przewidziane
jest uroczyste wlaczenie tych au-
tobusow do eksploatacji.

e Podpisano umowe¢ z MPK
Krakow na dostawe 5 autobusow
zasilanych CNG. ,,Polskie Auto-
busy” ztozyly ofert¢ na dostawe
autobusow zbudowanych na bazie
MI121 - bedzie to Jelcz M121M/4
CNG. Dostawy maja by¢ ukon-
czone do konca roku.

Z teki Jacka Frankowskiego
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AUTOSAN AO808T GEMINI

Autobus miedzymiastowy

Autobus  miedzymiastowy/
turystyczny, zaprojektowany z
myslg o przewozach na trasach
dalekobieznych, produkowany
jest w dwoch wersjach: Stan-
dard i Lux. Autobus o nowocze-
snej sylwetce nadwozia, zbudo-
wano przy wykorzystaniu nowo-
czesnych materiatow i technolo-
gii (poszycia z materialow nie-
rdzewnych, klejone do szkiele-
tu) zapewniajgcych diugoletnig
zywotnosc¢ i odpornos¢ na koro-
zZje. Stanowisko kierowcy wypo-
$azono W nowoczesng, przej-
rzystg deske rozdzielczg, fo-
tel z wielopoziomowsg regula-
Cja potozenia oraz kolumne kie- .
rownicy z regulacjg potozenia
kota kierownicy. Zastosowanie
sprawdzonej konstrukcji, wyso-
kiej klasy podzespotow pozwa-
la na tatwg obstuge oraz niskie £
koszty eksploatacji autobusu.  +

Dobrostawski

PODWOZIE

Rama podtuznicowo-kratownicowa wspotpracujaca z nadwo-
ziem.

UKLAD NAPEDOWY

Silnik - CUMMINS 1SBe4 170 30, Euro-4, wysokoprezny 0 poj.
4500 cm?, moc 136 kW (185 KM) przy 2500 obr/min.

Skrzynia biegow — szesciobiegowa, synchronizowana, sterowa-
na mechanicznie.

Sprzegto — jednotarczowe, suche, sterowanie wspomagane.

HAMULCE

Roboczy — dwuobwodowy, pneumatyczny z ABS/ASR, tarczo-
wy.

Postojowy — mechaniczny z sifownikiem sprezynowym, sterowa-
nie reczne.

UKELAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKELAD ELEKTRYCGZNY

24V, minus na masie, alternator 90 A, dwa akumulatory 205 Ah.

NADWOZIE

Konstrukcja nadwozia wykonana z rur stalowych prostokatnych
taczonych ze sobg za pomocg spawania, poszycia zewngtrzne z bla-
chy nierdzewnej oraz tworzywowe - klejone do kadtuba, klapy bocz-
ne i tylna z aluminium.

Drzwi przednie i tylne z profili aluminiowych, sterowane pneu-
matycznie.

OGRZEWANIE

Agregat wodny, potaczony z ukfadem chtodzenia silnika + na-
grzewnice + wymienniki konwektorowe.

WENTYLACJA

Okna przesuwne, wywietrznik dachowy oraz zespot wentylacyj-
ny w Scianie przodu.

Lusterka zewnetrzne - podgrzewane i sterowane elekirycznie.

WNETRZE

Autobus A0808T Standard

Sufit wytozony tkaning, Sciany boczne pokryte ptytami laminowa-
nymi, podioga pokryta wykfadzing antyposlizgowg PVC. Zestaw au-
dio. Fotele pasazerskie - wysokie, sztywne. Liczba miejsc pasazer-
skich: siedzacych /stojacych — 33/10 (33/5 w wersji z wyposaze-
niem dodatkowym).

Autobus A0808T Lux

Sufit i Sciany boczne wytozone tkaning, podtoga pokryta wykta-
dzing antyposlizgowg PVC. Zestaw audio. Fotele pasazerskie - wyso-
kie, uchylne + pasy bezpieczenstwa.

Liczba miejsc pasazerskich siedzacych — 29 + 1

WYPOSAZENIE DODATKOWE

Autobus A0808T Standard

Retarder; uktad centralnego smarowania; kotpaki kot; zestaw au-
dio — video; automat do napojow; ogrzewanie dachowe z tunelami
wentylacyjnymi; fotele tworzywowe z wkfadka miekka.

Autobus A0808T Lux

Retarder; uktad centralnego smarowania; kotpaki kot; zestaw au-
dio — video; automat do napojow; lodowka; klimatyzacja + tunele
wentylacyjne + szyby termoizolacyjne; fotele z wyposazeniem — sto-
lik, siateczka, podndzek.

Dopuszczalna masa catkowita: 11300 kg.

Pojemnos¢ przestrzeni bagazowej: 3,0 m®.
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AUTOSAN A10-12T LIDER

Autobus podmiejski

A10-12T przeznaczony jest do obstugi podmiejskiego i lokalnego ruchu pasazerskiego. Funkcjonalne wne-
trze pojazdu zapewnia doskonate warunki podrozowania, odpowiednie dla tej klasy autobusow. Autobus o no-
woczesnej sylwetce nadwozia, zbudowano przy wykorzystaniu nowoczesnych materiatéw i technologii (poszy-

cia z materiatow nierdzewnych, klejone do szkieletu) zapewniajgcych diugoletnig zywotnos$¢ i odpornosc na

korozje. Stanowisko kierowcy wyposazono w nowoczesng, przejrzystg deske rozdzielcza, fotel z wielopozio-
mowag regulacjg pofozenia oraz kolumne kierownicy z regulacjg potozenia kota kierownicy.

Zastosowanie sprawdzonej konstrukcji, wysokiej klasy podzespotéw pozwala na tatwg obstuge oraz niskie

koszty eksploatacji autobusu.

PODWOZIE

Rama podtuznicowo - kratownicowa wspodfpracujaca z nadwo-
ziem.

UKLAD NAPEDOWY

Silnik - Renault, Dxi7 ACJO1 Euro-4, moc 235 kW (320KM) przy
2300 obr/min, moment obrotowy 1200 Nm przy 1200 — 1700 obr/
min.

Skrzynia biegow - szesciobiegowa, synchronizowana, sterowana
mechanicznie. Sprzegto - jednotarczowe, suche, sterowanie wspo-
magane.

HAMULCE

Roboczy - dwuobwodowy, pneumatyczny z ABS/ASR, bebnowy.
Postojowy - mechaniczny z sitownikiem sprezynowym, sterowanie
reczne.

UKLAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKELAD ELEKTRYCZNY

24V, minus na masie, alternator 80 A, dwa akumulatory 205 Ah.

NADWOZIE

Konstrukcja nadwozia wykonana z rur stalowych kwadratowych i
prostokatnych fgczonych ze sobg za pomocg spawania, poszycia ze-
wnetrzne z blachy chromoniklowej, tworzywowe - klejone do kadtuba,
klapy boczne aluminiowe.
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OGRZEWANIE

Agregat wodny, potaczony z ukfadem chfodzenia silnika + kon-
wektory + nagrzewnice.

WENTYLACJA

Okna przesuwne, wywietrzniki dachowe oraz zespot wentylacyj-
ny w Scianie przodu.

DRZWI PASAZERSKIE

Przednie jednoskrzydiowe, tylne dwuskrzydfowe, otwierane na
zewnatrz, sterowane pneumatycznie ze stanowiska kierowcy.

Lusterka zewnetrzne - podgrzewane i sterowane elektrycznie.

WNETRZE

Sufit tapicerowany, Sciany boczne pokryte ptytami laminowany-
mi, podfoga pokryta wyktadzing PVC. Zestaw audio. Fotele pasazer-
skie - tworzywowe z wkfadkg migkka.

Liczba miejsc pasazerskich: siedzacych/stojacych - 49/31(wer-
sja standard ), - 40/45 (wersja z obnizong podfogg ).

WYPOSAZENIE DODATKOWE

Ukfad centralnego smarowania; kofpaki kof; fotele wysokie,
sztywne, tapicerowane; retarder elektryczny z dodatkowym alterna-
torem 140A.

Dopuszczalna masa catkowita: 17500 kg.

Pojemnosc przestrzeni bagazowej: 4 m3 (w wersji standard) lub
1 m3 (w wersji z obnizong podioga).
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AUTOSAN A10-10T LIDER-2

Autobus podmiejski
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Lider 2 przeznaczony jest do obstugi podmiejskiego i lokalnego ruchu pasazerskiego.

Funkcjonalne wnetrze pojazdu zapewnia doskonate warunki podrozowania, odpowiednie dla tej klasy auto-
busow. Pojazd o nowoczesnej sylwetce nadwozia zbudowany przy wykorzystaniu nowoczesnych materiatow i
technologii (poszycia z materiatow nierdzewnych, klejone do szkieletu) zapewniajgcych diugoletnig zywotnosc
i odporno$¢ na korozje. Stanowisko kierowcy wyposazono w nowoczesna, przejrzystg deske rozdzielcza, fo-
tel z wielopoziomowg regulacjg potozenia oraz kolumne kierownicy z regulacjg pofozenia kota kierownicy. Za-
stosowanie sprawdzonej konstrukcji, wysokiej klasy podzespotow pozwala na tatwg obstuge oraz niskie kosz-

ty eksploatacji autobusu.

PODWOZIE

Rama podtuznicowo-kratownicowa wspotpracujaca z nadwo-
ziem.

UKLAD NAPEDOWY

Silnik - CUMMINS 1SBe4 300 Euro-4, moc 221 kW (300 KM) przy
25000br/min. Skrzynia biegow - szesciobiegowa, synchronizowana,
sterowana mechanicznie. Sprzegto - jednotarczowe, suche, sterowa-
nie wspomagane.

HAMULCE

Roboczy - dwuobwodowy, pneumatyczny z ABS/ASR, bebno-
wy. Postojowy - mechaniczny z sitownikiem sprezynowym, sterowa-
nie reczne.

UKELAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKELAD ELEKTRYCGZNY

24V, minus na masie, alternator 90 A, dwa akumulatory 205 Ah.

Ukfad centralnego smarowania.

NADWOZIE

Konstrukcja nadwozia wykonana z rur stalowych kwadratowych i
prostokatnych faczonych ze sobg za pomocg spawania, poszycia ze-
wnetrzne z blachy chromoniklowej, tworzywowe - klejone do kadiuba,

klapy boczne aluminiowe.

OGRZEWANIE

Agregat wodny, pofaczony z uktadem chtodzenia silnika + na-
grzewnice.

WENTYLACJA

Okna przesuwne, wywietrzniki dachowe oraz zespot wentylacyj-
ny w $cianie przodu.

DRZWI PASAZERSKIE

Przednie jednoskrzydtowe, tylne dwuskrzydiowe, otwierane na
zewnatrz, sterowane pneumatycznie ze stanowiska kierowcy. Luster-
ka zewnetrzne - podgrzewane i sterowane elektrycznie.

WNETRZE

Sufit tapicerowany, Sciany boczne pokryte ptytami laminowany-
mi, podioga pokryta wykfadzing PVC. Zestaw audio. Fotele pasazer-
skie - tworzywowe z wkfadkg migkka.

Liczba miejsc pasazerskich: siedzacych/stojacych 43/31.

WYPOSAZENIE DODATKOWE

Kotpaki kot; fotele wysokie, sztywne, tapicerowane; retarder elek-
tryczny.

Dopuszczalna masa catkowita: 15000 kg.

Pojemnos¢ przestrzeni bagazowej: 3,8 m®.
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AUTOSAN A10-10T LIDER-3

Autobus miedzymiastowy

Autobus o nowoczesnej stylistyce nadwozia z tylnymi drzwiami pojedynczymi przed tylng osia, zaprojekto-
wany przy wykorzystaniu najnowszych osiggnie¢ techniki komputerowej. Zbudowany z nowoczesnych mate-
riaféw (tworzywa sztuczne, blachy nierdzewne klejone do szkieletu), zapewniajgcych diugoletnig zywotnosc |
odporno$c¢ na korozje. Lider-3 przeznaczony jest do obstugi miedzymiastowego ruchu pasazerskiego.

Funkcjonalne wnetrze pojazdu zapewnia doskonate warunki podrézowania, odpowiednie dla tej klasy au-
tobusow. Stanowisko kierowcy wyposazono w nowoczesng deske rozdzielcza z przejrzystym wyswietlaczem
wielofunkcyjnym, fotel z wielopoziomowa regulacjg potozenia oraz kolumng kierownicy z regulacjg potoze-

nia kota kierownicy.

PODWOZIE

Rama podtuznicowo-kratownicowa wspdtpracujgca z nadwoziem.

UKEAD NAPEDOWY

Silnik — Cummins 1SBe4 300 Euro-4 wysokoprezny 0 pojemno-
§ci 670 cm®, turbodotadowany, 221 kW (300 KM) przy 2500 obr/min.
Skrzynia biegow - szeSciobiegowa, sterowana mechanicznie, synchro-
nizowana. Sprzegto - jednotarczowe, suche, sterowanie wspomagane.

HAMULCE

Roboczy - dwuobwodowy, pneumatyczny, bebnowy, ABS/ASR.
Postojowy - mechaniczny z sitownikiem sprezynowym, sterowanie
reczne.

UKLAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKELAD ELEKTRYCZNY

24V, minus na masie, alternator 80 A, dwa akumulatory 205 Ah.
Uktad centralnego smarowania.

NADWOZIE

Konstrukcja nadwozia wykonana z rur stalowych kwadratowych i
prostokatnych fgczonych ze sobg za pomocg spawania, poszycia ze-
wnetrzne z blachy nierdzewnej oraz tworzywowe - klejone do kadiu-
ba, klapy boczne i tylna z aluminium.

OGRZEWANIE

Agregat wodny (30 kW), ktory jest potaczony z uktadem chtodze-

8

nia silnika + nagrzewnice. Ogrzewanie dachowe z urzadzenia grzew-
czo-wentylacyjnego.

WENTYLACJA

Wymuszona kanatami sufitowymi, oknami przesuwnymi, wy-
wietrznikami dachowymi oraz za pomocg zespotu wentylacyjnego w
Scianie przodu.

DRZWI PASAZERSKIE

Z profili aluminiowych, otwierane na zewnatrz, sterowane pneu-
matycznie ze stanowiska kierowcy.

WNETRZE

Sufit wyklejony tkaning dywanowa, $ciany boczne pokryte ptyta-
mi laminowanymi, podtoga pokryta wyktadzing PVC.

Fotele pasazerskie - wysokie, sztywne.

Liczba miejsc pasazerskich: siedzacych/stojacych 43+1+1/13

WYPOSAZENIE DODATKOWE

Retarder elektryczny, kotpaki kot, zestaw audio-video, lodowka,
automat do napojow.

Klimatyzator z oknami termoizolacyjnymi przyciemnianymi,
fotele uchylne z przesuwem bocznym, wyposazenie foteli (stolik,
siateczka, zagtowek z logo), wyklejanie wnetrza tkaninami dywa-
nowymi.

Dopuszczalna masa catkowita: 14000 kg.

Pojemnos¢ przestrzeni bagazowej: 4,5 m®.
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AUTOSAN H7-10 MB SOLINA

Autobus miedzymiastowy

Autobus miedzymiastowy zbudowany na podwoziu 814D Vario firmy Mercedes Benz. Nadwozie autobusu
zostato zaprojektowane w Autosan SA z materiatow zapewniajgcych diugoletnig zywotnosc i odpornosce na ko-
rozje (tworzywa sztuczne, blachy nierdzewne).

Funkcjonalne wnetrze pojazdu zapewnia doskonate warunki podrozowania, odpowiednie dla tej klasy au-
tobusow.

Stanowisko kierowcy wyposazono w deske rozdzielczg z przejrzystym ukfadem zegardw i lamp kontrolnych,
fotel z wielopoziomowa regulacjg potozenia oraz kolumne kierownicy z regulacijg potozenia kota kierownicy.

PODWOZIE

Rama podtuznicowo - kratownicowa wspofpracujaca z nadwo-

ziem.
UKLAD NAPEDOWY

Silnik — MB OM904 LA Euro-4, moc 130 kW przy 2200 obr/min.
Skrzynia biegow - pigciobiegowa, sterowna mechanicznie, synchro-
nizowana. Sprzegto - jednotarczowe z hydraulicznym uktadem wspo-

magania.
HAMULCE

Roboczy — hydrauliczny dwuobwodowy wspomagany pneuma-

tycznie, tarczowy z ABS, retarder.

Postojowy - mechaniczny z sitownikiem sprezynowym, sterowa-

nie reczne.
UKLAD KIEROWNICZY
Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.
UKLAD ELEKTRYCZNY
24V, minus na masie, alternator 80 A, dwa akumulatory 88 Ah.
NADWOZIE
Konstrukcja nadwozia wykonana z rur stalowych kwadratowych i
prostokatnych faczonych ze sobg za pomocg spawania, poszycia ze-

wnetrzne z blachy chromoniklowej, tworzywowe - klgjone do kadfuba,
klapy boczne aluminiowe.

OGRZEWANIE

Agregat wodny (9 kW) + nagrzewnice w $cianie przodu i wne-
trzu autobusu

WENTYLACJA

Wymuszona za pomocg okien przesuwnych, wywietrznika da-
chowego oraz za pomocg zespofu wentylacyjnego w $cianie przodu.

DRZWI PASAZERSKIE

Przednie jednoskrzydtowe sterowane pneumatycznie ze stanowi-
ska kierowcy i tylne jednoskrzydfowe mechaniczne.

WNETRZE

Sufit tapicerowany, $ciany boczne pokryte laminatem, bagazniki
podsufitowe, podfoga pokryta wykfadzing PVC.

Fotele pasazerskie - wysokie, sztywne, tapicerowane.

Liczba miejsc pasazerskich: siedzacych/stojacych 28+1/7

WYPOSAZENIE DODATKOWE

Kotpaki ko, tablice informacyjne, zestaw audio.

Dopuszczalna masa catkowita: 8200 kg.

Pojemnos¢ przestrzeni bagazowej: 2,6 m®.
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AUTOSAN AO909L TRAMP - 2

Autobus miedzymiastowy

Autobus produkowany w oparciu 0 najlepsze rozwigzania i komponenty stosowane w najnowszych mode-
lach autobuséw AUTOSAN. Sprawdzona konstrukcja, wykorzystanie nowoczesnych materiatéw i technologii
(tworzywa sztuczne, blachy chromoniklowe, klejenie) oraz nowoczesna stylistyka nadwozia poprawiajg walo-
ry estetyczne i uzytkowe autobusu. Autobus A0909L, przeznaczony do komunikacji miedzymiastowej, przygo-
towano z myslg o spetnianiu wymagan stawianych przez przewoznikow i pasazerow, przy stosunkowo niskich
kosztach eksploatacji. Nowe rozwigzania zapewniajg wysoki poziom bezpieczenstwa oraz komfort podrozo-

wania wiasciwy dla tej klasy autobusow.

PODWOZIE

Rama podtuznicowo - kratownicowa wspofpracujaca z nadwo-
ziem.

UKLAD NAPEDOWY

Silnik — Renault Dci5 Euro-4, moc 140 kW (190 KM). Skrzynia
biegéw - szeSciobiegowa, synchronizowana, sterowana mechanicz-
nie. Sprzegto - jednotarczowe, suche, sterowanie wspomagane.

HAMULCE

Roboczy — dwuobwodowy, pneumatyczny z ABS, bgbnowy. Po-
stojowy - mechaniczny z sitownikiem sprezynowym.

UKLAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKLAD ELEKTRYCZNY

24V, minus na masie, alternator 80 A, dwa akumulatory 205 Ah.

NADWOZIE

Konstrukcja nadwozia wykonana z rur stalowych kwadratowych
i prostokatnych taczonych ze sobg za pomocg spawania, poszycia
zewngtrzne z blach chromoniklowych, tworzywowe - klgjone do ka-
dfuba.
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OGRZEWANIE

Agregat wodny, potaczony z ukiadem chtodzenia silnika + na-

grzewnice.
WENTYLACJA

Okna przesuwne, wywietrzniki dachowe oraz zespot wentylacyj-
ny w Scianie przodu.

DRZWI PASAZERSKIE

Przednie - jednoskrzydfowe, sterowane pneumatycznie ze stano-
wiska kierowcy. Tylne - jednoskrzydiowe, mechaniczne.

Lusterka zewnetrzne - podgrzewane i sterowane elektrycznie.

WNETRZE

Sufiti ciany boczne pokryte ptytami laminowanymi, podtoga po-
kryta wyktadzing PVC. Zestaw audio. Fotele pasazerskie - wysokie,
sztywne. llo$¢ miejsc pasazerskich : siedzacych/stojacych - 39/17

WYPOSAZENIE DODATKOWE

Uktad centralnego smarowania; tylne drzwi sterowane pneuma-
tycznie ze stanowiska kierowcy.

Dopuszczalna masa catkowita : 13000 kg

Pojemnos¢ przestrzeni bagazowej 2,5 m3
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JELCZ M101I Euro-4 SALUS

Autobus miejski niskowejsciowy

Autobus miejski o dfugosci 10 metrow o charakterystycznej dla Jelcza oprawionej, nowoczesnej sylwetce
nadwozia, zbudowano przy wykorzystaniu nowoczesnych materiatow i technologii (poszycia z materiatow nie-
rdzewnych, klejone do szkieletu) zapewniajgcych diugoletnig zywotnos¢ i odpornosce na korozje. Stanowisko kie-
rowcy wyposazono W nowoczesng, przejrzystg deske rozdzielcza, fotel z wielopoziomowa regulacjg potozenia
oraz kolumne kierownicy z regulacijg potozenia kota kierownicy. Konstrukcja sprawdzona praktycznie we wszyst-
kich warunkach ruchu ulicznego. Zastosowanie sprawdzonej konstrukcji, wysokiej klasy podzespotow pozwala

na tatwg obstuge oraz niskie koszty eksploataciji autobusu. Pojazd otrzymat wiele nagrod i wyrdznien.

PODWOZIE

Rama podtuznicowo-kratownicowa wspotpracujaca z nadwoziem.

UKLAD NAPEDOWY

Silnik Iveco NEF Euro-4 wysokoprezny, rzedowy, 6-cylindrowy,
pionowy dofadowany z chfodzeniem powietrza dotadowujgcego,po-
jemnosc¢ skokowa 5,88 dm®, moc max. 194 kW (264 KM) - 2500 obr/
min, moment max. 1000 Nm /12501850 obr./min. Skrzynia biegow
Voith automatyczna 4-biegowa.Ogumienie 275/70R22,5

HAMULCE

Hamulec mechaniczny, dwuszczekowy z rozpierakiem obroto-
wym krzywkowym, dzwignia rozpieraka z automatyczng regulacja
luzu. Uktad antyblokujgcy ABS lub ABS+ASR. Uktad pneumatyczny
wyposazony w 0suszacz powietrza oraz separator kondensatu.

UKELAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKELAD ELEKTRYCGZNY

24V, minus na masie, dwa akumulatory 170 Ah, odfgcznik aku-
mulatorow, elektromagnetyczny, instalacja z szyng CAN.

NADWOZIE

Szkielet nadwozia wykonany ze spawanych ze sobg stalowych
nierdzewnych prostokatnych profili zamknigtych, w czesci
tylnej podtuznice, nadkola ze stali nierdzewnej.

Drzwi w uktadzie 1-2-0, poszycie z blachy aluminiowej, ukfad za-
bezpieczajacy pasazera przed Scisnigciem. Sterowane elektropneuma-
tycznie ze stanowiska kierowcy. Na zyczenie drzwi w ukfadzie 1-2-1.

O0GRZEWANIE

wodne z ukfadu chtodzenia silnika, podgrzewacz wody na olej na-
pedowy, nagrzewnice i wentylatory, wymienniki konwektorowe.

WENTYLACJA

naturalna + wymuszona: przesuwne gorne partie okien bocz-
nych, pokrywy przewietrzajace nastawne w dachu, wentylatory.

WNETRZE

Przyciski sygnalizacji potrzeby otwarcia drzwi, przycisk ,stop”
awaryjny, radiofonizacja /radio i wzmacniacz/, naprzeciwko $rodko-
wych drzwi duzy pomost z migjscami do stania oraz ze stanowiskiem
dla wozka inwalidzkiego, recznie odchylana platforma wjazdowa dla
wazka inwalidzkiego w drzwiach Srodkowych, sygnalizacja dZzwigko-
wa otwierania / zamykania drzwi, przycisk dla inwalidow wewnetrz-
ny i zewnetrzny.

Ogolna ilos¢ miejsc: max 82+1 (obstuga) w tym dla: wersja
2-drzwiowa siedzace 24 + 28 (+1) ogdtem - max. 82, wersja 3-
-drzwiowa siedzace 22 + 24 (+1), ogotem max. 82. Siedzenia pasa-
zerskie twarde z tworzywa PWS, z migkka naktadka na siedzisko.

Masa wiasna 9 500kg, masa catkowita dopuszczalna 16000 kg,
nacisk dopuszczalny osi przedniej 63,7 kN, nacisk dopuszczalny osi
tylnej 117,5 kN.

Predkos¢ maksymalna - 84 km/h, zbiornik paliwa o pojemnosci
287 dmd, zbiornik AdBlue o pojemnosci 26 dm®

Urzadzenia elektronicznej informacji pasazerow i kasowania bile-
tow. Autobus zabezpieczony antykorozyjnie.
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Jan Zdzarski

Fot.:

Autobus MO83 - Premiera 2006

Miedzy wizjg

a technologig

Jan Zdzarski

Prof. Jan Kukuta i dr Agata Danielak—Kujda naleza do nielicznej grupy w Polsce specjalistow
zajmujacych si¢ projektowaniem autobuséw. Pracownicy wroctawskiej Akademii Sztuk Pigk-
nych z Katedry Wzornictwa Przemystowego wspétpracuja z Jelczem (przez wiele lat wspdlnie z

prof. Wilhelmem Semaniszyneml) 0

1978 roku. Ich pomystem jest charakterystyczny usmiech

na przedniej $cianie czofowej jelczanskich autobuséw, cho¢ przyznaja, mozliwosci stylistow w
083.

przypadku autobusu sg niewielkie. PA rozmawiaja z projektantami autobusu Jelcz

Wielu z ich kolegow pracuje dzisiaj za granica. Pro-
jektuja migdzy innymi nadwozia w Wolfsburgu dla
Volkswagena. Jan Kukuta i Agata Danielak-Kujda maja
na swoim koncie wiele projektow. W dorobku Jana Ku-
kuly sa autobusy dla Jelcza, ale takze nadwozie Sta-
ra. Agata Danielak-Kujda projektowata m.in. o$wietle-
nie i meble. Sa tez w zespole, ktory zaprojektowat naj-
nowszy tramwaj bydgoskiej Pesy. Pojawil si¢ on juz w
sierpniu na polskich ulicach.

- Jest tak wiele ograniczen wynikajqcych z kodeksu
drogowego (wysokos¢, szerokosé, pole widzenia kierow-
¢y), a takze uwarunkowan technicznych (kabina kierow-
¢y, rozmiary silnika), Ze rolq projektanta jest pogodze-
nie tych wszystkich elementow nie tracqc nic z wygladu
i charakteru bryly pojazdu - mowia.

Ich najnowsze dziecko to autobus M083, ktory za-
prezentowany zostanie na kieleckich targach.

Konstrukcja podwozia powstata w Autosanie, nad-
wozie w Jelczu. Obecnie (rozmawiamy na poczatku

Projektanci podczas dyskusji z dyrektorem ds Rozwoju ZS Jelcz SA

Profesor Jan Kukuta Dr Agata Danielak-Kujda

sierpnia 2006) powstat surowy model autobusu, na kto-
rym odbywa si¢ dzielenie czg$ci do pdzniejszej produk-
cji - form do odbijania poszczegdlnych elementow.

- Na pozor technologia recznego robienia lamina-
tow jest archaiczna - mowia projektanci. - Caly przod
i tyl autobusu to tworzywa sztuczne, ale tak sie robi na
calym swiecie. Bowiem robienie tlocznika dla czesci me-
talowych jest tak kosztowne, ze zamortyzo-
walo by sie dopiero przy produkcji rzedu
kilkudziesieciu tysiecy autobusow... Dlate-
go nawet najwieksi producenci robiq cale
rodziny kabin, w ktorych wykorzystywa-
ne jest wiele takich samych wytloczek, aby
podnies¢ oplacalnosé przedsiewziecia.

Polskie Autobusy - Czy proces techno-
logiczny nie powoduje, ze wizja projektu
ulega zmianie?

- To zalezy od doswiadczenia. Im bar-
dziej zdajemy sobie sprawe, pod jakq tech-
nologie wykonujemy projekt, tym mniej
Jjest pozniej niespodzianek. Inna sprawa
to nalezyte pilnowanie procesu technolo-
gicznego. Autobus M083 wykonywany jest

- inz. Wojciechem Pyzio
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Jan Zdzarski

Fot.:

jedna firma wykonu-
je tl autobusu, inna
przod czy parapety.
To musi by¢ robione
pod naszym nadzorem
i przy naszym udziale.
Jest to bardzo wazne.
Sprawdzamy wszyst-
ko na biezqco, wpro-
wadzamy  niezbedne
poprawki na powsta-
Jjacych czesciach au-
tobusu. Bardzo czesto
projekt, ogladany na
ekranie komputera w
zderzeniu z rzeczywi-
stosciq wymaga pew-
nych korekt.

Nasze  projekty
muszq by¢ stale kon-
sultowane z konstruk-

Tak powstawat prototyp

torami i nie mogq stac w sprzecznosci z ich wymagania-
mi - mowig J. Kukuta i A. Danielak-Kujda. - Czasami
uda sie namowic konstruktora na powazniejsze zmiany,
ale we wzornictwie przemystowym trudno jest o kom-
promis. Ktoras z koncepcji musi przejsé, albo ta, albo
inna.... Rozpoczynajqc prace nad projektem wizja wzor-
cowa powinna by¢ tq, od ktorej sie wychodzi. Konstruk-
torzy powinni si¢ do tego dopasowaé, ale tez i projek-
tanci nie mogq swoich pomystow wziq¢ znikqd.
Rozpoczynajqc wspolprace z konstruktorami
z Jelcza patrzyliSmy nawzajem na siebie krzywo...

Musielismy sie do
siebie przyzwycza-
i¢ i nabra¢ do sie-
bie szacunku... Te-
konstruktorzy
oczekujq od nas do-
brego, ale realnego
projektu wzornicze-
go. Nasz margines
jest tym wiekszy, im
wiecej mamy wiedzy
o konstrukcji. Musi-
my wiedzie¢, ile w
zakresie danej tech-
nologii mozemy wy-
cisng¢ swojego... Z
drugiej strony wie-
dzqc, na co moze-
my sobie pozwo-
li¢, idziemy utarty-
mi Sciezkami. Z ko-
lei miody czlowiek,
ktory nie ma jeszcze
tej wiedzy wszystko
odwraca do gory nogami, zmusza konstruktorow do
mySlenia: a moze to si¢ da zrobi¢? I to jest podej-
Scie bardziej tworcze. Zdajemy sobie sprawe z tego,

raz

ze bywamy specjalistami od tworzenia szybkich pro-
jektow, dopasowujqc wizje artystyczng do mozliwo-
sci technicznych fabryki. I to pozwolito nam kiedys
wraz z prof. W. Semaniszynem zaprojektowac, a fa-
bryce wykonacé autobus w okresie od czerwca do
wrzesnia...

Jestesmy pelni optymizmu i zdeterminowania, aby
nowy M083 byt gotow na kieleckie targi.
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JELCZ M083 Euro-4 LIBERO

Pierwszy polski miejski miniautobus tylnosilnikowy

Autobus miejski niskowejsciowy, 8,5 — metrowy, bedacy pierwszg wspding konstrukcjg Zakladow Samo-
chodowych Jelcz i Autosan, zaprojektowany zostat z myslg o przewozach na trasach miejskich i podmiejskich
o niewielkim obcigzeniu. Charakteryzuje sie nowoczesng sylwetkg nadwozia, zbudowany zostat przy wykorzy-
staniu nowoczesnych materiatow i technologii. Dzigki temu zapewniono dtugoletnig zywotno$¢ pojazdu i jego
odporno$¢ na korozje. Autobus zostat wyposazony w najnowoczesniejszy silnik Euro-4. Stanowisko kierowcy
Wwyp0osazono W nowoczesng, przejrzystg deske rozdzielczg, fotel z wielopoziomowg regulacjg potozenia oraz
kolumne kierownicy z regulacjg pofozenia kotfa kierownicy. Zastosowanie sprawdzonej konstrukcji, wysokiej
klasy podzespotow pozwala na tatwg obstuge oraz niskie koszty eksploatacji autobusu.




PODWOZIE

Rama podfuznicowo-kratownicowa wspotpracujaca z nadwo-
ziem.

UKLAD NAPEDOWY

Silnik Cummins ISBe4 160B, Euro-4, moc max - 118 kW/2500
obr/min, moment max - 600 Nm/1200+1800 obr/min usytuowany
wzdtuznie z tytu pojazdu, naped na kofa tylne. Skrzynia biegow auto-
matyczna ZF 6S700BO0.

Ogumienie - 245/70 R 19,5.

Zawieszenie pneumatyczne, 0$ przednia: 2 miechy pneumatycz-
ne, stabilizator, 2 amortyzatory, - 0$ tylna: 4 miechy pneumatyczne,
stabilizator, 4 amortyzatory.

Most napedowy jednostopniowy, przetozenie 4,11 - produkciji
Meritor. O$ przednia sztywna, produkcji LAF.

HAMULCE

Pneumatyczny, dwuobwodowy, mechanizm hamulcowy tarczo-
wy, uktad ABS, hamulec postojowy mechaniczny z sitownikiem spre-
zynowym, sterowany mechanicznie.

UKLAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKLAD ELEKTRYCZNY

24V, minus na masie, alternator 2x90 A, akumulatory 2 x 200 Ah,
instalacja elektryczna przygotowana do podtaczenia tablic elektro-
nicznych i kasownikow.

NADWOZIE

Szkielet spawany z prostokatnych profili zamknigtych ze stali nie-
rdzewnej. Poszycie zewnetrzne z blachy nierdzewnej i tworzywowe,
klejone do szkieletu. Poszycie wewnetrzne - elementy z UNILAM, PWS.
Podtoga sklejka, pokryta wykfadzing podiogowg antyposlizgowa.

Drzwi: uktad 1-2-0, wykonane z profili aluminiowych, sterowane
pneumatycznie ze stanowiska kierowcy, otwierane do wnetrza.

OGRZEWANIE

Wodne, agregat grzewczy (23 kW), nagrzewnice, wymienniki
konwektorowe.

WENTYLACJA

Naturalna przez okna oraz wywietrzniki dachowe, wymuszona
przez wentylatory nadmuchowo - wyciggowe, a takze za pomocg ze-
spotu wentylacyjnego w $cianie przedniej.

WNETRZE

Siedzenia tworzywowe z migkka wkiadka. Okna - szyba przed-
nia panoramiczna z wyodrebniong szybg tablicy kierunkowej, szyba
wklejana do wneki,- szyba tylna wklejana, - okna boczne z gornymi
partiami przesuwnymi oraz szyby boczne wklejane do wnek. Wypo-
sazenie przestrzeni pasazerskiej: stupy pionowe, porecze poziome i
uchwyty drzwiowe, - ostony wnek drzwiowych, tablice kierunkowe,
gasnice. Liczba miejsc siedzacych 16 + 1, stojacych 36.

Predko$¢ max 90 km/h, zbiornik paliwa 130 dmé. Masa wfasna
6900 kg, masa catkowita max 11000 kg.
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JELCZ M120M/4 (CNG) SUPERO

Autobus miejski

Autobus 12-metrowy niskowejsciowy, przeznaczony do obstugi podmiejskiego i lokalnego ruchu pasazer-
skiego. Zastosowanie ukladu napedowego zasilanego CNG (sprezony gaz ziemny) sprawia, iz autobus zali-
czany jest do pojazdow ekologicznych, spetniajgc wszystkie wymogi normy Euro-5. Funkcjonalne wnetrze po-
jazdu zapewnia doskonate warunki podrozowania, odpowiednie dla tej klasy autobuséw. Pojazd o nowocze-
snej sylwetce nadwozia zbudowany przy wykorzystaniu nowoczesnych materiatow i technologii (poszycia z
materiatow nierdzewnych, klejone do szkieletu) zapewniajgcych diugoletnig zywotnosc¢ i odpornosc na korozje.
Stanowisko kierowcy wyposazono w nowoczesna, przejrzysta deske rozdzielczg, fotel z wielopoziomowa re-
gulacjg potozenia oraz kolumne kierownicy z regulacjg potozenia kota kierownicy. Zastosowanie sprawdzone;j
konstrukcji, wysokiej klasy podzespotdéw pozwala na fatwg obstuge oraz niskie koszty eksploatacji autobusu.
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PODWOZIE

Rama podiuznicowo-kratownicowa wspotpracujaca z nadwoziem.

UKLAD NAPEDOWY

Silnik MAN E 2866 DUHO3, czterosuwowy, z zapfonem iskro-
wym, rzedowy, 6 - cylindrowy, poziomy, pojemnos$¢ skokowa 11,967
dm?3, moc max. 180 kW - 2200 obr./min., moment max. 880 Nm -
1000 + 1200 obr./min. Skrzynia biegdw automatyczna 4-biegowa.
Uktad centralnego smarowania.

HAMULCE

Hamulec zasadniczy pneumatyczny dwuobwodowy wyposazony
W osuszacz powietrza oraz separator kondensatu. Ukfad antyblokuja-
cy ABS. Retarder hydrauliczny bedacy integralng czescig skrzyni bie-
gow. Hamulec postojowy z sifownikiem sprezynowym.

UKLAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKLAD ELEKTRYCZNY

24V, minus na masie, alternator 140 A, dwa akumulatory
200Ah.

NADWOZIE

Szkielet spawany z prostokatnych profili zamknietych ze stali nie-
rdzewnej, potaczony z ramg no$ng za posrednictwem elementow wy-
rownawczych. Poszycie zewnetrzne Sciany przedniej, tylnej oraz da-
chu z elementow PWS, pasy z blachy stalowej nierdzewnej $cian
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bocznych przyklejone do szkieletow.

OGRZEWANIE

Wodne z podgrzewaczem wody na olej opatowy (zbiornik oleju —
50 dmd), nagrzewnice wewngtrzne.

WENTYLACJA

Okna z gorng czescig przesuwng, pokrywy dachowe, wentylato-
ry nawiewowo-wyciggowe.

DRZWI PASAZERSKIE

Dwuskrzydiowe z blachy aluminiowej w ukiadzie 2-2-2. Szero-
ko$¢ wejscia - 1200 mm.

WNETRZE

Porecze pionowe i poziome malowane, sygnalizacja dzwigko-
wa otwarcia i zamknigcia drzwi, ostony wngk drzwiowych, pomost z
miejscami do stania oraz stanowiskiem dla wdzka, siedzenia twarde
z PWS z miekkimi naktadkami na siedziskach. Urzadzenia elektronicz-
nej informacji pasazerow i kasowania biletow, adaptacje pod mon-
taz tablic kierunkowych i kasownikow wraz z instalacja elektryczng
do podtaczenia.

Miejsca pasazerskie siedzace 32 + 1, stojace 59

Predko$¢ maksymalna 85 km/h

Zbiorniki gazu - 12 butli stalowych, pojemno$¢ 870 dm3, ilos¢
tankowanego gazu CNG (przy cisnieniu 20 MPa) 220 Nm3, Zasieg
min. 350 km
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JELCZ M121I] Euro-4 MASTERO

Autobus miejski niskowejsciowy

Autobus miejski 0 nowoczesnej sylwetce nadwozia wyposazony w silnik Euro-4, zbudowano przy wykorzy-
staniu nowoczesnych materiatow i technologii (poszycia z materiatow nierdzewnych, klejone do szkieletu) za-
pewniajacych diugoletnig zywotnos¢ i odpornose na korozje. Stanowisko kierowcy wyposazono w nowocze-
sna, przejrzystg deske rozdzielcza, fotel z wielopoziomowa regulacjg potozenia oraz kolumne kierownicy z re-
gulacjg potozenia kota kierownicy. Zastosowanie sprawdzonej konstrukcji i wysokiej klasy podzespotow po-
zwala na fatwg obstuge oraz niskie koszty eksploatacji autobusu.

PODWOZIE

Rama podtuznicowo-kratownicowa wspotpracujaca z nadwoziem.

UKLAD NAPEDOWY

Silnik - lveco NEF EURO 4, wysokoprezny, rzedowy, 6-cylindro-
wy, pionowy, dotadowany; z chtodzeniem powietrza dotadowujacego,
pojemnos$¢ skokowa 5,88 dm?, moc max. 194 kW/264 KM/ - 2500
obr./min, moment max. 1000 Nm /1250+1850 obr./min. Skrzynia
biegbw automatyczna, 4-biegowa.

HAMULCE

Pneumatyczne, dwuobwodowe, hamulec przedni i tylny mecha-
niczny bebnowy, ukfad antyblokujacy ABS. Uktad wyposazony w osu-
szacz powietrza i separator kondensatu.

UKELAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKELAD ELEKTRYCGZNY

24V, minus na masie, alternator 2x90 A, dwa akumulatory 205
Ah. Centralny ukfad sterowania szyng CAN, komputer centralny ZR2-
-BD, multipleksery MUX2-B, program sterujacy KIBES.

NADWOZIE

Konstrukcja nadwozia wykonana z rur stalowych prostokatnych
taczonych ze sobg za pomocg spawania, poszycia zewngtrzne z bla-
chy nierdzewnej oraz tworzywowe - klejone do kadtuba, klapy bocz-
ne i tylna z aluminium.

Drzwi dwuskrzydfowe w uktadzie 2-2-2, poszycie z blachy alumi-
niowej, otwierane do wnetrza. Uktad zabezpieczajacy przed Sci$nie-
ciem pasazera. Mozliwo$¢ otwierania drzwi przez pasazera po uak-
tywnieniu uktadu przez kierowce.

O0GRZEWANIE

Wodne z uktadu chtodzenia silnika: podgrzewacz wody, nagrzew-
nice i wentylatory elekiryczne.

WENTYLACJA

Naturalna + wymuszona: przesuwne gorne partie okien bocz-
nych, 2 pokrywy przewietrzajace nastawne w dachu, wentylato-
ry elekiryczne nagrzewnicy przedniej, wentylator nagrzewnicy we-
wnetrznej.

WNETRZE

Przycisk ,stop” przystanek na Zadanie, sygnalizacja dzwigkowa
otwarcia /zamknigcia drzwi, naprzeciwko srodkowych drzwi duzy po-
most z miejscami do stania oraz ze stanowiskiem dla wozka inwa-
lidzkiego. Siedzenia pasazerskie twarde z tworzywa PWS z naktadkg
miekka na siedzisko i oparcie. Miejsca pasazerskie: siedzace 25 do
30 + 1, ogotem max. 104 (+1) do 109 (+ 1).

Urzadzenia elektronicznej informacji pasazerow i kasowania
biletow.

Wskazniki: predko$¢ maksymalna 88 km/h, zbiornik paliwa po-
jemno$¢ 287 dm?, zbiornik AdBlue — 26 dm?
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JELCZ M121M/4 (CNG) MASTERO

Autobus miejski niskopodtogowy

Autobus miejski 0 nowoczesnej sylwetce nadwozia, zbudowano przy wykorzystaniu nowoczesnych ma-
teriatow i technologii (poszycia z materiatow nierdzewnych, klejone do szkieletu) zapewniajgcych dfugolet-
nig zywotnos¢ i odpornose na korozje. Stanowisko kierowcy wyposazono w nowoczesng, przejrzystg deske
rozdzielczg, fotel z wielopoziomowa regulacjg potozenia oraz kolumne kierownicy z regulacjg potozenia kota
kierownicy. Zastosowanie sprawdzonej konstrukcji, wysokiej klasy podzespotow pozwala na tatwg obstuge
oraz niskie koszty eksploatacji autobusu.

PODWOZIE

Rama podiuznicowo-kratownicowa wspofpracujgca z nadwoziem.

UKLAD NAPEDOWY

Silnik - MAN E 2866 DUHO3, czterosuwowy, z zaptonem iskro-
wym, rzedowy, 6-cylindrowy, poziomy, pojemno$¢ skokowa 11,967
dmé, moc max. 180 kW - 2200 obr./min., moment max. 880 Nm - 1000
+ 1200 obr./min. Skrzynia biegow automatyczna 4-biegowa.

HAMULCE

Hamulec przedni tarczowy, hamulec tylny mechaniczny bebno-
wy, uktad antyblokujacy ABS. Uktad wyposazony w osuszacz powie-
trza i separator kondensatu.

UKLAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKLAD ELEKTRYCZNY

24V, minus na masie, alternator 140 A, dwa akumulatory 205 Ah.
Centralny ukfad sterowania szyng CAN, komputer centralny ZR2-BD,
multipleksery MUX2-B, program sterujacy KIBES.

NADWOZIE

Konstrukcja nadwozia wykonana z rur stalowych prostokatnych
taczonych ze sobg za pomocg spawania, poszycia zewnetrzne z bla-
chy nierdzewnej oraz tworzywowe - klejone do kadiuba, klapy bocz-
ne i tylna z aluminium.

Drzwi dwuskrzydtowe w ukfadzie 2-2-2, poszycie z blachy alumi-
niowej, otwierane do wnetrza. Ukfad zabezpieczajacy przed Scisnig-
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ciem pasazera. Mozliwo$¢ otwierania drzwi przez pasazera po uak-
tywnieniu ukfadu przez kierowce.

OGRZEWANIE

Wodne z uktadu chtodzenia silnika: podgrzewacz wody, nagrzew-
nice i wentylatory elektryczne

WENTYLACJA

Naturalna + wymuszona: przesuwne gorne partie okien bocz-
nych, 2 pokrywy przewietrzajace nastawne w dachu, wentylato-
ry elektryczne nagrzewnicy przedniej, wentylator nagrzewnicy we-
whnetrznej.

WNETRZE

Przycisk ,stop” przystanek na zadanie, sygnalizacja dzwigkowa
otwarcia /zamkniecia drzwi, naprzeciwko Srodkowych drzwi duzy po-
most z miejscami do stania oraz ze stanowiskiem dla wdzka inwa-
lidzkiego. Siedzenia pasazerskie twarde z tworzywa PWS z naktadka
miekka na siedzisko i oparcie. Miejsca pasazerskie: siedzace 24 do
30 + 1, ogotem max. 84 + 1.

Wskazniki: predko$¢ maksymalna 83,7 km/h, zuzycie paliwa
okofo 55 Nm?3/100 km, zasieg 450--500 km

Zbiorniki gazu CNG umieszczone na dachu na specjalnej ra-
mie przykreconej do konstrukcji szkieletu, kompozytowe, pojem-
nos¢: 4x310 dm*

Urzadzenia elektronicznej informacji pasazerow i kasowania bi-
letow.
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JELCZ M125M/4 (CNG) VECTO

Autobus miejski niskopodtogowy

Niskopodtogowy autobus JELCZ M125M/4 VECTO z napedem gazowym CNG przeznaczony jest do ob-
stugi ruchu pasazerskiego w komunikacji miejskiej i podmiejskiej. Zastosowane w tym pojezdzie rozwig-

PODWOZIE

Rama kratownicowa przestrzenna integralnie zwigzana ze wspot-
pracujacym szkieletem nadwozia, wykonana ze stali nierdzewnej.

UKLAD NAPEDOWY

Silnik — MAN E 2866 DUHO03, rzedowy, 6-cylindrowy, z zaptonem
iskrowym, moc 180 kW przy 2200 obr/min, moment obrotowy 880
Nm przy 1200 obr/min. Pojemno$¢ 11,97 dm?.

Skrzynia biegéw - automatyczna, ze zwalniaczem hydraulicznym,
sterowana elektronicznie.

Most napedowy - portalowy, z przektadnig dwustopniowa.

HAMULCE

Roboczy - dwuobwodowy, pneumatyczny z uktadem przeciwblo-
kujacym ABS i antyposlizgowym ASR. Mechanizm hamulcowy tarczo-
wy/bebnowy. Hamulec awaryjny spetnia role hamulca postojowego.

ZAWIESZENIE

Pneumatyczne, na miechach gumowych, sterowane uktadem
ECAS, z mozliwo$cia ,przykleku” prawej strony autobusu — obnizenie
poziomu podfogi na przystanku o ok. 80 mm.

UKLAD KIEROWNICZY

Przektadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym.

UKLAD ELEKTRYCZNY

24V, instalacja elektryczna pofaczona siecig CAN, jednoprzewo-
dowa. Alternator 28V/140A, dwa akumulatory 12V 165 A.

NADWOZIE

Nadwozie niskopodtogowe bez stopni wejSciowych w przej-
$ciu oraz stopni posrednich w drzwiach. Szkielet ze stali nierdzew-
nej. Pasy podokienne z napinanej tasmy z blachy nierdzewnej kle-
jone do szkieletu. Pasy nadokienne, dach z tworzywa PWS - kle-
jone do szkieletu nadwozia. Sciana przednia i tylna z elementow
PWS. Szyby boczne i tylna wklejane do szkieletu. Drzwi z blachy
aluminiowe;j. Elementy ptytowe z blachy aluminiowej. Komplet butli

zania konstrukcyjne i technologiczne spra-
wiajg, ze VECTO jest pojazdem funkcjonal-
nym, trwatym, ekonomicznym i przyjaznym
dla érodowiska naturalnego o zdecydowa-
nie niskiej emisji zanieczyszczen i substan-
cji szkodliwych.

Szerokie podwojne drzwi w uklfadzie 2-
-2-2 oraz brak stopni wejsciowych i stopnia
posredniego w przejéciach umozliwiajg wy-
godne przemieszczanie sie pasazerow. Za-
stosowane wygodne fotele z miekkg naktad-
kg na siedzisko i oparcie, zawieszenie pneu-
matyczne oraz wyktadzina przeciwposlizgo-
wa to dodatkowe elementy podnoszgce wy-
gode i bezpieczenstwo pasazerow.

Produkcja autobusu odbywa sie zgodnie z
procedurami zawartymi w normach 1ISO 9001
. zarzadzanie jako$cig oraz I1SO 14001 zarza-
" dzanie Srodowiskiem.
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kompozytowych umieszczonych na dachu pojazdu.

OGRZEWANIE | WENTYLACJA

Ogrzewanie wodne z uktadu chfodzenia silnika poprzez nagrzew-
nice z wentylatorami. Niezalezny agregat grzewczy, nagrzewnica
przednia pod podfogg stanowiska kierowcy.

Wentylacja poprzez nastawne pokrywy dachowe, uchylne gor-
ne partie okien bocznych oraz wentylatory elekiryczne nagrzewnicy
przedniej i wentylatory wywiewne w tylnej czesci dachu.

PRZESTRZEN PASAZERSKA

Podfoga ptaska na catej diugosci autobusu wytozona wyktadzi-
ng przeciwposlizgowa. Drzwi dwuskrzydiowe (3 szt.) w ukfadzie: 2 -
2 - 2, otwierane do wnetrza, wyposazone w mechanizm powrotnego
otwierania (w przypadku natrafienia na przeszkode). Fotele pasazer-
skie twarde z PWS z migkka nakfadkg na siedzisko i oparcie. Liczba
miejsc siedzacych 27 - 35, ogotem 83 - 86. Komplet tablic elektro-
nicznych diodowych. Kasowniki - 3 szt.

STANOWISKO PRACY KIEROWCY

Kabina kierowcy ,pofotwarta”. Siedzenie z zawieszeniem pneu-
matycznym. Pulpit sterowniczy VDO z mozliwoscig bezstopniowej
regulacji ustawienia kata pochylenia i wysokos$ci potozenia (wspol-
nie z kotem kierowniczym). Lusterka zewngtrzne sterowane elek-
trycznie i podgrzewane.

WYPOSAZENIE DODATKOWE

Skrzynia biegow automatyczna z uktadem NBS, otwieranie drzwi
z wewnatrz i zewngtrz po uaktywnieniu ukfadu przez kierowce, urza-
dzenie grzewczo-wentylacyjne przestrzeni pasazerskiej, klimatyzacja
stanowiska kierowcy, obrotowy fotel kierowcy z zawieszeniem pneu-
matycznym, urzadzenie gtosSnomowiace, zegar elektroniczny.

Masa wtasna - 12330 kg,

Dopuszczalna masa catkowita - 18000 kg.

Zasieg przy jednorazowym tankowaniu CNG - 450 km.
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Konferencja techniczno-handlowa w Polanczyku

Pod znakiem

ekologii |

ekonomii

Jan Zdzarski

»Ekologia i ekonomia w autobusach Autosan” byly tematem konferencji techniczno-handlowej,
zorganizowanej dla Przedsigbiorstw PKS przez ,Polskie Autobusy Sp. z 0.0.” w Polanczyku.
przepigknej bieszczadzkiej scenerii prezesi i dyrektorzy naczelni przedsigbiorstw komunikacji
samochodowej z catej Polski mogli zapozna¢ si¢ z bogata oferta najstarszego polskiego produ-

centa autobusowego - Autosana.
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Autobusy Autosan prezentowane podczas konferencji w Polanczyku.

W bezposrednich rozmowach z dyrekcja fabryki w
Sanoku poruszano sprawy zwiazane z codzienng eks-
ploatacja pojazdow, ktorych w dziejach fabryki wypro-
dukowano ponad 100 tysigcy... Podczas konferencji za-
prezentowano takze bogata ofert¢ kooperujacych z Au-
tosanem firm, produkujacych podzespoty i autobuso-
we akcesoria. Uczestnicy konferencji mieli okazjg prze-
jazdzki produkowanymi w Autosanie autobusami, za-
poznajac si¢ w czasie jazdy z multimedialng prezenta-
cja przedstawiajaca oferte produktowa.

Ekologia i ekonomia, bgdace hastami tegorocznej
konferencji to nie tylko puste hasta. Od 1 pazdzier-
nika wszystkie nowo rejestrowane autobusy powin-
ny posiada¢ silniki spetniajace wymagania Euro-4.
Obszernie informujemy o tym naszych Czytelnikow
na tamach biezacego numeru ,,Polskich Autobusow”.
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OczywiScie przygotowania do takiej zmiany trwaty
od dawna. Dowodem jest bogata oferta obu naszych
fabryk prezentujaca wszystkie znane dotad modele
autobusow juz z silnikami spetniajacymi bardzo wy-
gorowane warunki ekologiczne. W $lad za tym idzie
ekonomia, bowiem nowe silniki charakteryzuja sig¢
obnizonym zuzyciem paliwa, ale niestety na starcie
zakup tych pojazdow bedzie drozszy. Dlatego tez Au-
tosan troszczac si¢ o niskie koszty sprzedazy swo-
ich wyrobow bedzie mial w swoim portfelu oferto-
wym autobusy A09 Tramp, H7 Solina, A10-10T Li-
der z silnikiem Euro-3 jeszcze do konca biezacego
roku po niezmienionej cenie..

Konferencja techniczno - handlowa zorganizowa-
na w Bieszczadach, najmniej zanieczyszczonym s$rodo-
wisku w Polsce pozwolila na wiele optymizmu; mozna
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Fot. Jan Zdzarski

Fot. Jan Zdzarski

bowiem mie¢ nadziejg, iz takie rejony pozostana niezagrozone gwattowa-
nie rozwijajaca si¢ cywilizacja, a dzigki stosowaniu nowych jednostek na-
pedowych nie tylko w Bieszczadach mozna bgdzie oddycha¢ czystym po-

Prezes Zarzadu Autosan SA

- inz. Wiestaw Wyzycki

wietrzem...

Na zakonczenie konferencji w Polan-
czyku reporter ,,Polskich Autobusow” po-
prosit prezesa Zarzadu Autosan SA — inz.
Wiestawa Wyzyckiego o przedstawienie
oferty Autosana na rok 2007.

- Oferta Autosana na rok 2007 to auto-
busy z silnikami Euro-4, ktore obligatoryj-
nie wymagane sq od 1 pazdziernika 2006 -
powiedziat prezes Wyzycki.

- Bedq to autobusy A 09 na zawiesze-
niu pneumatycznym, te, ktore prezentujemy
juz obecnie, z pelnq przedniq szybq, z kle-
jonymi bocznymi szybami, wyposazonymi
w silniki Renault.

Cieszqcy si¢ wielkim zainteresowaniem

autobus Solina na podwoziu Mercedesa Vario, dzigki zastosowaniu nowej
technologii zwiqzanej z normq Euro-4 bedzie mial zwiekszonq moc silnika

do 170 KM.

W naszej ofercie znajdzie si¢ takze autobus Gemini na wtasnym podwo-
ziu, z automatyczngq skrzyniq biegow i oczywiscie silnikiem Euro-4.

W roku 2007 bedziemy oferowac autobusy A10-10T i A10-12T Lider, w
wersji podmiejskiej i dalekiego zasiegu z silnikami Cummins lub Renault o
mocy okoto 300 KM. Oba modele bedq mialy lekko zmodyfikowany design

oraz unowoczesnione wnetrze.

Otwartq sprawq pozostaje kwestia autobusow dalekiego zasiegu, trzy-
gwiazdkowych Sanmanow. Juz w tej chwili, sqdzqc chocby po rozmowach

prowadzonych podczas konferencji w Polanczyku, wiem, iz ta oferta intere-
suje wielu naszych Klientow.

Caly rok 2007 poswiecimy na przygotowanie i wdrozenie do produkcji
nowej rodziny autobusow lokalnych oraz miedzymiastowych o diugosci 9,
117 12,7 metra, przystosowanych do montazu silnikow Euro-4 i Euro-35.

Spotkanie stanowito doskonatg okazje do dyskusji producentéw i

uzytkownikow.

Aktualnosci

e PGKiM Sandomierz odebra-
to we wrzesniu drugi juz w tym
roku podmiejski autobus H7-20
MB SOLINA.

e Gmina Kunice oraz Oborniki
Wikp. woza dzieci do szkot nowy-
mi autobusami szkolnymi JELCZ
L090 M/S zakupionymi w Jelczu.

e Do ZGK Cieszyn przekaza-
no autobus JELCZ M1211 z me-
chaniczng skrzynia biegow — jest
to pierwszy autobus wykonany w
takiej kompletacji.

e Przedstawiciele PKS Gro-
dzisk Mazowiecki odebrali we
wrzesniu kolejne trzy ,,Soliny”:
turystyczna, migdzymiastowa i
podmiejska. Tym samym tabor
PKS z Grodziska wzbogacit sig
w biezacym roku o 5 nowych au-
tobusow na podwoziu MB VA-
RIO.

e Do partnerow szwedzkich
dostarczono pierwsze trzy autobu-
sy AO808T Gemini z silnikami Eu-
ro-4 1 automatycznymi skrzyniami
biegow Allison.

e Do Bialej Podlaskiej prze-
kazano kolejny autobus JELCZ
M1011I — Jak informowaliSmy na
naszych tamach ze srodkow unij-
nych zakupiono tam 12 autobu-
sow, z ktorych 7 juz jezdzi po tam-
tejszych drogach.

e Podczas Migdzynarodo-
wych Targbw AUTOSALON
2006 w Nitrze (Stowacja) ,,Pol-
skie Autobusy” prezentowaly
autobusy SOLINA — turystycz-
ny H7-10MB i podmiejski H7-
-20MB. Ekspozycja spotkata si¢
z duzym zainteresowaniem zwie-
dzajacych.

e Przedstawiciele ,,Polskie
Autobusy Sp. z 0.0.” oraz Mille-
nium Leasing Sp. z 0.0. przeka-
zali 1 wrze$nia zarzadowi PKS
POLBUS Wroctaw kolejne 10
szt. autobusow A0909L TRAMP
2. W ten sposob PKS POLBUS
Wroctaw stal si¢ najwigkszym
krajowym odbiorca autobuséw
AUTOSAN w 2006 roku (dwa
wygrane przez PA przetargi —
tacznie:17 szt. AO909L i 4 szt.
H7-20 Trafic).
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Jakg drogg do Euro-4

Inz. Adam Siedlecki

W numerze 2/2006 ,,Polskich Autobuséw” przedstawitem opis metod, jakimi producenci
silnikéw wysokopreznych zmierzaja do osiagniecia poziomu emisji skfadnikéw szkodliwych w
spalinach zgodnych z wymaganiami normy Euro-4. Dzi$§ chciatbym ten temat rozwina¢ przez

omowienie jednej z tych metod przyj
w Europie, a mianowicie technologii

d roku 1990, kiedy to
zaczgto mierzy¢ poziom
szkodliwych  sktadni-

kéw w spalinach, a stwierdzony
stan zanieczyszczenia powietrza
stawal si¢ alarmujacy, Komisja
Unii Europejskiej podjeta prace
nad ustalaniem norm dla sktadni-
koéw szkodliwych emitowanych
do atmosfery. Jeszcze do roku
1992 akceptowany byl poziom
wysoce niekorzystny z punk-
tu widzenia ochrony $rodowi-
ska emitowanych tlenkow azotu,
weglowodorow, tlenkéw wegla i
czastek statych, czyli sadzy. Stan

ten okreslany byt umownie jako
norma Euro-0.

Wprowadzane w zycie kolej-
ne normy radykalnie obnizajace
dopuszczalne wielkosci emito-
wanych przez silniki sktadni-
koéw szkodliwych w spalinach
(patrz tabela) zmierzaja do osia-
gnigcia poziomu najczystszych
spalin, jaki okreslony jest w
chwili obecnej w normie EEV
dla silnikow zasilanych gazem
ziemnym (CNGQG).

Konstruktorzy silnikow wy-
sokopreznych jeszcze do nie-
dawna stali przed powaznym dy-

gtCeIiQW produkgiji silnikéw przez kilku producentéw silnikéw

lematem: niemozliwe bylo jed-
noczesne obnizenie emisji tlen-
kéw azotu i czastek stalych bez
podniesienia zuzycia paliwa. A
jesli zachowany bylby poziom
tego zuzycia, to nie obeszloby
si¢ bez konieczno$ci redukcji
mocy.

Kolejny etap tych regulacji
mamy wlasnie przed soba, bo-
wiem od 1 pazdziernika 2006
wchodzi w zycie norma Euro-4,
a od 1 pazdziernika 2009 r. nor-
ma Euro-5.

O ile do chwili obecnej po-

Modut Kontrolny Silnika/Emisji Spalin

Eblernik mocznika

Panel wyiwietlacey
w kabinle operatora

Jwidnostka dosujaca
[pompa/filtracja/dozowanks)

Schemat instalacji SCR obnizajacej emisje szkodliwych substanciji wediug normy Euro-4. Zrédto - Cummins
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ziom zanieczyszczen byl osiaga-
ny przez doskonalenie konstruk-
cji silnika wysokopreznego, o
tyle dzi$ konstruktorzy silnikow
doszli do wnioskow, ze aby osia-
gna¢ poziom zanieczyszczen do-
puszczony przez normg Euro-4 i
Euro-5 trzeba opracowac tech-
nologi¢ obrobki spalin w ukta-
dzie wydechowym silnika.

Metoda, ktora dzis chcial-
bym omowic, to uktad selektyw-
nej redukcji katalitycznej (SCR)
polegajacej na uzyciu do tego
celu roztworu mocznika, ktory
jest podawany w ilosci okresla-
nej przez uktad elektroniki ste-
rujacej silnikiem pojazdu bezpo-
srednio do uktadu wydechowe-
go. Przy zetknigciu sig¢ ze spa-
linami, z roztworu wydziela si¢
amoniak, ktory w katalizatorze
umieszczonym w ukladzie wy-
dechowym wiaze chemicznie
tlenki azotu powodujac wydala-
nie wody i czystego azotu.

Pierwowzorem takiego roz-
wigzania bylo zastosowanie
tej metody w jednej z cieptow-
ni niemieckich wybudowanej w
roku 1987, gdzie po raz pierwszy
zastosowano katalityczny sys-
tem oczyszczania spalin. Uda-
fo si¢ wtedy obnizy¢ przez za-
stosowanie tej technologii emi-
sje tlenkéw azotu az 0 95%. Me-
toda ta sprawdzila si¢ doskonale
i byla tatwiejsza w zastosowaniu
praktycznym, bowiem instalacja
z roztworem mocznika nie mu-
siata si¢ porusza¢ wraz z samo-
chodem, a byta w sposob stacjo-
narny zwigzana z procesem spa-
lania paliwa wykorzystywanego
przez cieplownig. O technologii
tej traktowat artykut w jednym z
numeréw Transportu -Techniki
Motoryzacyjnej w roku 1998..

Nikt wtedy nie przewidywat,
Ze opracowana przez pracowni-
ka zaktadow Siemensa dr. Jurge-
na Zubriga znajdzie zastosowa-

nie w instalacjach silnikow wy-
sokopreznych w celu uzyskania
spalin pozbawionych szkodli-
wych skladnikow. Zastosowa-
na przez producentow silnikow
technologia oparta na zastoso-
waniu selektywnej redukcji ka-
talitycznej przez uzycie roztwo-
ru mocznika nie tylko pozwoli-
fa na obnizenie poziomu emisji
szkodliwych sktadnikow (w tym
tlenku azotu o 70%), ale pozwo-
lita na wykonanie ogromnego
kroku do przodu, bowiem umoz-
liwia w silniku wysokopr¢znym
znaczne podniesienie mocy i ob-
nizenie zuzycia paliwa.
Przeniesienie pomystu katali-
zatora spalin z komina cieptow-
ni na silnik wysokoprezny wy-
magato pokonania wielu skom-
plikowanych problemow. Trud-
no bowiem wyobrazi¢ sobie po-
jazd wozacy w baku zZrace che-
mikalia w postaci wodnego roz-
tworu amoniaku. Ponadto chwi-

REKLAMA

KAZDY SILNIK. KAZDE ROZWIAZANIE.

spalka @ ograniciong odpowiednalnosciy
Dddzial w Polsce

ul. Stawowa 119, 31-346 Kralow

Tel 0132 6R1 53 06; 6E1 53 25

Fax 012 661 53 15

cumnsins.poland Ceumming.com

www, cummins, pl

04

:
T, Jf 3
Feeluard 3\
L 'y

==

Valvoline,

Commins raleca filtry Fleetguard i oleje Valvoline




lowe natgzenie wyplywu spalin
z silnika pojazdu ma charakter
zmienny w odréznieniu od usta-
bilizowanego wyptywu spalin z
komina kotla energetycznego.
Wymaga si¢ tez, aby kataliza-
tor samochodowy pracowat sku-
tecznie w zmiennych warunkach
obciazenia silnika.

Sposobem na rozwiazanie
problemu dostarczenia amo-
niaku do katalizatora okazat si¢
mocznik. Doprowadzony do ka-
talizatora w zaleznej od chwilo-
wego obciazenia silnika ilo$ci
wchodzi w reakcj¢ z tlenkami
azotu i rozktada je na skladniki
obojetne dla otoczenia. Oczywi-
Scie, poza uzyciem do czyszcze-
nia spalin z tlenkéw azotu i cza-
stek statych roztworu mocznika,
konieczne jest takze udoskonale-
nie silnika. Polega ono na znacz-
nym zwigkszeniu ci$nienia wtry-
sku oraz wyzszym stopniu sprg-
zania. Niezbedna wytrzymaltosé
konstruke;ji silnika przy tych pa-
rametrach zapewniona jest przez
zastosowanie nowych wytrzy-
malszych materiatow na odlewy,
z ktorych wykonane sg obudowa
skrzyni korbowej i glowice cy-
lindrow.

Roztwoér mocznika znajduje
si¢ w osobnym zbiorniku w po-
jezdzie 1 podawany jest z tego
zbiormnika do dozownika. Jed-
nostka zasilajaca utrzymuje w
dozowniku niezbgdne ci$nienie
robocze. Elektronicznie stero-
wany dozownik wtryskuje roz-
twor mocznika do goracego stru-
mienia spalin w ilo$ci okreslo-
nej przez czujniki kontrolujace
chwilowe stany obciazenia sil-

nika. Pod wptywem tej wysokiej
temperatury powstaje w wyni-
ku reakcji chemicznej amoniak
potrzebny do redukcji substan-
cji szkodliwych w ceramicznym
katalizatorze SCR. Amoniaku
jako czystej substancji nie wol-
no wozi¢ w normalnym ruchu
drogowym, stad posta¢ roztworu
mocznika uzytego do przepro-
wadzenia tej reakcji.

Redukcja substancji szkodli-
wych w celu wyeliminowania
ich ze sktadu emitowanych spa-
lin do atmosfery ma miejsce we
wspomnianym wyzej kataliza-
torze umieszczonym w uktadzie
wydechowym. Najwigksza sku-
teczno$¢ zawdzigcza katalizator
swoim wiasciwosciom struktu-
ralnym. Do jego budowy uzyto
ten sam rodzaj ceramiki z dodat-
kiem tlenkow tytanu co na kata-
lizator dla oczyszczania spalin w
cieptowni, jednak inna jest jego
mikrostruktura, dzigki znacz-
nie wyzszej porowatosci. Dzigki
temu jeden metr szeScienny ce-
ramicznego wktadu katalizatora
osiaga w rozwinigciu powierzch-
ni¢ réwna 25 milionom metréw
kwadratowych.

W ten sposob w wyniku re-
dukcji katalitycznej z tlenkow
azotu powstaja substancje nie-
szkodliwe, a mianowicie azot 1
woda. Konstrukcja katalizato-
ra SCR umozliwia jednoczesnie
obnizenie emisji czastek statych.

Gdyby chcie¢ wymieni¢ zale-
ty tego systemu nalezatoby wy-
mieni¢: obnizenie ilosci sktad-
nikow szkodliwych w  spali-
nach, wyzsza moc przy jedno-
cze$nie obnizonym zuzyciu pa-

liwa, system niewymagajacy do-
datkowych technicznych czyn-
nosci obstugowych, rozne for-
my pomocy ze strony panstwa
w niektorych krajach w przy-
padku wczesniejszego wprowa-
dzenia do eksploatacji pojazdoéw
spelniajacych normy Euro-4, a
szczegolnie Euro-5, dodatko-
we zezwolenia na wykonywanie
przewozow przy ich zakazie dla
pojazdow z norma Euro-3, prze-
widywana wyzsza cena odsprze-
dazy pojazdow uzywanych.

Sa tez jednak i pewne wady
systemu SCR, a mianowicie: ko-
nieczno$¢ rozgrzania do tempe-
ratury pracy silnika przed pod-
jeciem jazdy, wyzsza cena w
zwiazku z konieczno$cia wpro-
wadzenia do pojazdu dodatko-
wych urzadzen (szczegdlnie ka-
talizatora, ktory jest stosunko-
wo drogi), dodatkowe czynno-
$ci tankowania roztworu mocz-
nika w okreslonych terminach i
czasie w zaleznos$ci od wykona-
nego przebiegu oraz dodatkowe
koszty jego zakupu, utrudniony
montaz dodatkowych urzadzen
w komorach silnikowych, co ma
szczegblne znaczenie w stoso-
waniu tego systemu w autobu-
sach, w ktorych komora silniko-
wa jest miejscem przestrzennie
mocno ograniczonym.

Jednak jak pokazuje zycie
producenci autobusow poradzi-
li sobie z tymi wszystkimi pro-
blemami, czego najlepszym do-
wodem sa prezentowane w bie-
zacym numerze nowe modele
autobusow Autosan i Jelcz juz z
silnikami spelniajacymi surowe
normy Euro-4.

Normy emisji substancji szkodliwych (g/kWh)
Euro-1 Euro-2 Euro-3 Euro-4 Euro-5
od r.1992 1996-1998 1999-2000 2005-2006 2009-2010
Tlenki azotu 8,0 7,0 5,0 8.5 2,0
Tlenek wegla 4,5 4,0 2,1 1,5 1,5
Weglowodory 1,1 1,1 0,66 0,46 0,46
Czastki state 0,612 0,25 0,10 0,02 0,02
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AutoGuard »

AutoGuard & Insurance Sp. 2 0.0. jest producentem
najnowszych technologili w zakresie ochrony | mo-
nitoringu pojazdow.

W swojej ofercie zawiera wszystkie elementy, ktore
dzis decyduja o profesionaine] klasle zabezpieczen.

AutoGuard to nie tylko najlepsza ale co najwazniejsze,
efektywna ochrona pojazdu, to rowniez idealny sposob
na usprawnienie organizacji pracy | logistyki.

AutoGuard & Insurance oferuje tak2e ubezpieczenia
komunikacyjne | majatkowe na wylatkowo korzystnych
warunkach. Klientom, ktorzy maja zamontowane
nasze systemy zabezpieczen proponujemy dodatkowe
Znizki.

Dbamy o0 Twoja Pozycje...

AutoGuard & Insurance Sp. z 0.0. jest takze auto-
ryzowanym partnerem firmy Adria. Prowadzi sprzedaz
wysokiej jakosci przyczep kempingowych, auto-
kempingow | akcesoriow do Caravaningu.

Mozliwoscl systemow AutoGuard w polaczeniu z oferta
skierowana dia Caravaningu umozliwia bezpieczne

i przyjemne podroze.
Caravaning to nasza pasjal

Nasz atut to wysoka jakosc | atrakcyine ceny!

A ADRIA

SATELITARNE sYsTEMY zarzapzania 1 ccwrony AUloGuard

AutoGuard & Insurance 5p. 2 0.0
ul. Omasewsia 27, tel. 10 220 641 67 12, info@autoguand pl. www.autoguard pl




SILNIKI DO AUTOBUSOW

w zakresie mocy
od 85 kKW (116 KM) do 397 kW (540 KM)

03-310 Warszawa
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Grupa GLASPO partnerem
Polskich Autobusow

producent:

GLASPO - Grzagorzow Sp. ¥ a.0.
wl. @éry 1, 62-640 Grzogorzew
tel. centralar +48 63 26 28 000,
25 10470, 26 10 160

fax +48 63 26 28 011

e-mall: bluro@gilaspo.pl

www.glaspo.pl ..=unn2 o e i

fax +48 23 863 34 80
e-mall: bluroEglaspo-plonk.pl



