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Drodzy Czytelnicy!

W biezacym, ostatnim w 2008 roku nu-
merze, piszemy o wielu waznych wyda-
rzeniach w zyciu naszej firmy. W artyku-
le obok - 0 nowych wyzwaniach dla fabry-
ki ,,Autosan” w Sanoku, jakie sa skutkiem
decyzji o zaprzestaniu produkcji w Jelczu —
Laskowicach. Sadze, iz plany produkcyjne
»Autosana”, ktore niebawem beda, badz juz
sa realizowane, spotkaja si¢ z zywym zain-
teresowaniem naszych Klientow i Czytel-
nikow. Konstruktorzy autobuséw migdzy-
miastowych - dr inz. Marek Zmarz i miej-
skich - mgr inz. Adam Choroszy prezen-
tuja nowe rodziny autobusow, ktore swy-
mi rozwiazaniami technicznymi odpowia-
daja wszystkim wymogom stawianym no-
woczesnym $rodkom komunikacji migdzy-
miastowej 1 miejskie;j.

W biezacym numerze piszemy takze m.
in. 0 bezpiecznych rozwiazaniach konstruk-
cyjnych w produkowanych w Sanoku au-
tobusach, w ktorych stosowane sa wszyst-
kie systemy majace na celu wyeliminowa-
nie ryzyka wypadku i zabezpieczenia przed
nim. Zamieszczamy takze relacjg z targéw
Transexpo 2008, gdzie autobus ,,Eurolider”
zostat specjalnie wyrdzniony przez jury, a
stoisko ,,Polskich Autobuséw” uznane za
jedno z najtadniejszych i wyrdznione me-
dalem targowym.

Rok 2008 juz za nami. Mimo ,,zawiro-
wan” spowodowanych sytuacja w Jelczu
firma nasza nadal zajmuje czotowe miejsce
w sprzedazy autobuséw na polski rynek i
rozwija eksport.

Korzystajac z okazji sktadam wszyst-
kim naszym Klientom, Partnerom i Do-
stawcom, a takze Czytelnikom ,,Polskich
Autobusow” najlepsze Zyczenia spokoj-
nych Swiat Bozego Narodzenia i dobrego
Nowego 2009 Roku.

dr Franciszek Gaik
Prezes Zarzadu Polskie Autobusy Sp. z o.0.
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Autosan - no

Los Zakladéw Samochodowych ,,Jelcz SA” zostanie osta-
tecznie przypieczetowany decyzjami syndyka masy upadloscio-
wej. Wysilki ,,Polskich Autobusé6w” w kierunku kontynuacji
produkcji, utrzymania miejsc pracy, a nade wszystko zachowa-
nia marKki ,,Jelcz” na rynku zdaja si¢ na nic. Dotychczasowe po-
stepowanie upadlo$ciowe ,,Jelcza” wydaje si¢ zmierza¢ w kie-
runku likwidacji fabryki, co jest by¢ moze dobre dla wierzycieli,
ale na pewno nie dla polskiej motoryzacji i jej tradycji, choé¢ na
gruncie ustawowym mozna przeciez godzi¢ jedno i drugie.

Targi kieleckie Transexpo 2008 (o ktorych piszemy na stronie
10-11) byty miejscem, gdzie na stoisku ,,Polskich Autobusow” za-
prezentowano wchodzace wlasnie na rynek autobusy majace nie-
jako wypetni¢ powstata po Jelczu lukg. Ich produkcja prowadzo-
na bgdzie w naszej fabryce - Autosanie w Sanoku, zaktadzie, kto-
ry ma w swej historii niebagatelny rozdziat produkcji autobusow
miejskich. Wspominajac tylko ostatnie czasy powiedzie¢ tutaj na-
lezy o tak interesujacych konstrukcjach, jak autobus A1010M, 8-
-metrowy ,,Koliber” czy niskopodtogowa ,,Stokrotka”. Pdzniej, na
zlecenie i finansowany przez ,,Polskie Autobusy”, powstal (w ko-
operacji z ,,Jelczem”) autobus M083 ,,Libero”.

Eurolider na tasmie montazowej w Sanoku.




we wyzwania

Podjecie produkcji autobuséw miejskich przez ,,Autosan”, fabryke o
ponad 175-letniej tradycji i uznanej renomie nie spowoduje wigc powsta-
nia na rynku luki autobuséw miejskich i jak wskazuja pierwsze rozmowy
z Klientami, sa oni bardzo zainteresowani nowymi autobusami z Sanoka.

Po raz pierwszy zaprezentowano je na targach Transexpo 2008. Nisko-
wejsciowy ,,Sancity” o dtugosci 8,55 metra miesci 60 pasazerow (16+44
lub 15+45), dysponuje 160-konnym silnikiem Cummins ISBe4 Euro4, ma
uktad drzwi 1-2-0. Na podwoziu Mercedesa 818D Vario bazuje ,,Wetli-
na City”, o dlugosci 7,9 metra ze 177-konnym silnikiem MB OM904LA,
przewozacy do 40 osob (17+23). Te autobusy znajduja si¢ w aktualnej
ofercie firmy ,,Autosan”. Koncepcj¢ nowej rodziny autobuséw miejskich
»Autosan” prezentujemy na stronie 8-9.

Jesli idzie o ofertg autobusow migdzymiastowych i turystycznych z
bardzo dobrym przyjgciem spotkat si¢ 13,2-metrowy ,,Eurolider” (w przy-
gotowaniu w oparciu o filozofi¢ modutowa znajduja si¢ modele 9,7 1 12,3
metra). Szerzej o tej koncepcji piszemy na str. 4-6.

Tak wiec hasto ,,Polskie Autobusy - nowe horyzonty” w odniesieniu
do ,,Autosana” (co zapowiadal w wywiadzie, udzielonym w poprzednim
numerze ,,Polskich Autobusow” prezes Wiestaw Wyzycki) w pehi sig
sprawdza. Dalsze losy nowej oferty autobusow z najstarszej polskiej fa-
bryki autobusow zaleza oczywiScie od zainteresowania nig rynku. Ale o to
sanocki producent jest spokojny.(j.z.)
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Aktualnosci

e W pazdzierniku zakonczono
dostawe 65 szt. autobusow szkol-
nych Autosan ,,Smyk” A0909L
w ramach przetargu ogloszonego
przez Ministerstwo Edukacji Na-
rodowe;j.

e Do Ministerstwa Obrony
Narodowej w wyniku wygranego
przetargu dostarczono 7 autobu-
sOw ,,Ramzes” Autosan A1012T.

e 30 pazdziernika na polski
rynek trafit pierwszy autobus
Autosan ,,Wetlina” A8V prze-
znaczony dla firmy Sevibus do
komunikacji miejskiej we Wro-
ctawiu. W listopadzie 2008 r.
firma ta zakupita nastgpne 2 au-
tobusy Autosan ,,Lider” 1012T.

e W pazdzierniku wyekspor-
towano kolejne autobusy z Sa-
noka na Wegry: 10 - A1012T, 4
- H7-20, 1 - AO909L i do Szwecji
1 - AOSO8T.

e 30 pazdziernika Andrzej
Krzanowski powotany zostal na
stanowisko wiceprezesa Zarzadu
Autosan SA ds. zakupow.

e Agencja Mienia Wojskowe-
go w ramach ogloszonego prze-
targu odebrata 10 autobusow Au-
tosan A1010T.

e Kolejne 7 autobusow szkol-
nych Autosan ,,Smyk” A0909L
trafito w listopadzie do gmin, kto-
re samodzielnie oglosity przetargi
(poza zamoéwieniem z MEN).

e C(Celem unowoczesnienia
procesu produkcji autobusow, jak
i dla doskonalenia ustug takze dla
firmy Alstom (produkcja kabin do
lokomotyw) i firmy Bombardier
(produkcja dachow do lokomo-
tyw) spotka ,,Autosan” dokonala
dalszych zakupéw maszyn i urza-
dzen m. in.: kabing S$rutownicy,
nozyce gilotynowe Darley, prasg
krawedziowa Darley, 17 urzadzen
spawalniczych, formy i modele,
narzegdzia do gigtarki. Dokonano
takze modernizacji suwnicy.

e Autosan na targach w Go-
eteborgu i Birmingham zaprezen-
towal swe autobusy ,,Eurolider”,
»dancity” oraz ,,Eagle” i ,,Wetli-
na”. Piszemy o tym na stronie 7.




Nowa rodzina autobusoéw
miedzymiastowych ,,Autosana”

dr inz. Marek Zmarz
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W ostatnich latach Autosan starat sie konsekwentnie spetnia¢ zmieniajgce sie
wymagania rynku i utrzymac pozycje lidera wsrod producentéw autobusow
miedzymiastowych, podejmujac modernizacje istniejgcych pojazdow.

Powstawaly zatem kolejne modyfikacje autobusow,
w ramach najwazniejszej w ofercie Autosanu rodziny
Lider (A1010T, A1012T), w odmianach 10 mi 12 m:

- z obnizona w czgs$ci przedniej podloga — dla zasto-
sowan okotomiejskich (Wegry),

- Eagle w wersji szkolnej na rynek angielski,

- z wyposazeniem do obstugi 0s6b na wozkach in-
walidzkich (z winda Braun w stopniach) oraz specjal-
nym systemem gaszenia pozaru w komorze silnika (na
rynek szwedzki), by wymieni¢ tylko kilka z licznych
wersji tej rodziny.

Najdtuzej sprzedawany H9-20 (dzi§ A0O909L), pro-
sty 39-miejscowy autobus migdzymiastowy na krotkie
dystanse, niezastapiony takze jako autobus szkolny do-
czekal sig¢ 3 gruntownych modernizacji (elementy sty-
listyki, np. $ciana przodu, nowe wyposazenie wngtrza,
nickorodujace materiaty poszy¢ zewngtrznych, kolejne
wersje silnikow Renault i Cummins - Euro 3/4 (wkrotce
Euro 5), zawieszenie pneumatyczne w miejsce resoro-
wych, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej).

Jeszcze inaczej rozwijat si¢ 12-metrowy autobus wy-
sokopoktadowy San - najpierw traktowany jako budze-
towa wersja autobusu turystycznego, potem wraz z ro-
snacymi wymaganiami klientow zaczatl by¢ traktowa-
ny jako autobus migdzymiastowy dalekobiezny o pod-
wyzszonym standardzie. Dzi$ juz jako A1112T Ramzes,
moze by¢ wykonywany jako konstrukcja integralna z sil-
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nikami Renault badz Cumminsa oraz na podwoziu MAN
- cho¢ ta ostatnia wersja, ze wzgledu na ceng podwozia,
nie osiaga zadowalajacych ilosci w sprzedazy.

Szczegoblnie interesujacy jest projekt autobusu
A0808T Gemini. Powstat z realnej potrzeby rynko-
wej - autobusu o nieco mniejszej pojemnosci niz 9-
-tka, ale o wyzszym standardzie, przestrzenia klima-
tyzowana, zawieszeniem pneumatycznym - taki dale-
kobiezny midibus.

Od pozostatych pojazdow ,,Autosana” wyrozniat
si¢ nowoczesna, przyciagajaca uwage stylistyka. Jako
produkt niszowy nie miat tez na polskim rynku zna-
czacej konkurencji.

Autobus Gemini utorowal ,,Autosanowi” m. in.
droge do rynku szwedzkiego, zespoly napgdowe i
jezdne z Gemini zostaty zastosowane w zmoderni-
zowanej 9-tce, na jego podwoziu budowany jest 8,5-
-metrowy autobus miejski Sancity, z ktérym wiaze-
my duze rynkowe nadzieje.

Te doswiadczenia stanowily dobra podstawe i zosta-
ly wykorzystane do zaprojektowania i wdrozenia nowe;j
rodziny autobuséw mig¢dzymiastowych ,,Eurolider”,
ktorej poczatkiem jest zaprezentowany na targach Tran-
sexpo 2008 w Kielcach (wyrdzniony nagroda) i Goete-
borg 2008 1 wdrozony do sprzedazy Eurolider A.13C.

Autobusy rodziny Eurolider spetniaja wszystkie do-
tychczasowe i przewidywane wymagania klientow, przy
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jednoczesnie daleko idacej unifikacji wyni-
kajacej z modutowej budowy.

Nowa rodzina autobusow Eurolider
obejmuje pojazdy:

EUROLIDER-A.10C, o pojemnosci 43
pasazer6w na miejscach siedzacych oraz 22
stojacych,

EUROLIDER-A.12C, 55 pasazerow na
miejscach siedzacych i 33 stojacych,

EUROLIDER-A.12, podwyzszony, mig-
dzymiastowy dalekobiezny - 47 pasazerow
na miejscach siedzacych,

EUROLIDER-A.13C, 59 pasazerow na
miejscach siedzacych i 36 stojacych,

EUROLIDER-A.13CLE, migdzymia-
stowy niskowejsciowy, 59 pasazerdw na
miejscach siedzacych i 36 stojacych.

Autobusy sa budowane na dwoch, rozwijanych i cig-
gle doskonalonych platformach podwoziowych:

I (autobusy 9,7 m, ale takze miejski Sancity 8,5
m): -silniki Euro 5 , 4 cyl.: Renault Dxi 5 - 215 KM,
Cummins Isbe 5 - 190 KM, -skrzynie biegéw: me-
chaniczna ZF, automatyczna Allison -osie: przednia —
sztywna LAF lub zawieszenie niezalezne Voith, tylna
- Meritor lub Dana,

IT (autobusy 12,3 m, 13,2 m, 13,2 m LE): - silniki
Euro 5, 6 cyl.: Cummins Isbe 300 - 295 KM, Renault
Dxi 7-295 KM lub 315 KM, - skrzynie biegdéw, mecha-
niczna ZF, automatyczna Allison, - osie: przednia - za-
wieszenie niezalezne ZF, tylna - ZF.

Wszystkie stosowane silniki spetniaja obowiazujaca
w homologacji normg czystosci spalin Euro 5, a wkrot-
ce takze norm¢ EEV (Enhanced Environmentaly Frien-
dly Vehicle), wymagana przez rosnaca grupg klientow.
Dla wariantu 13,2 LE przewidywany jest alternatywnie
naped gazowy z silnikiem Cummins ISL G.

Instalacja elektryczna oferowanego juz Eurolide-
ra zbudowana jest na szynie CAN firmy VDO. Stano-
wisko pracy kierowcy wyposazono w zintegrowana z
kierownica desk¢ FAP VDO z wyswietlaczem ciekto-
krystalicznym oraz obrotowy, zawieszony pneuma-
tycznie z 3-punktowym pasem fotel ISRI, co znakomi-
cie poprawia ergonomig pracy kierowcy.

Szyna CAN umozliwia integrowanie bardzo za-
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awansowanych systemow bezpieczen-
stwa czynnego - Eurolider 13 wyposa-
zony jest w uktady firmy Wabco: EBS
— hamulec elektryczny, ABS i ASR
oraz ESC (Electronic Stability Con-
trol) — system stabilizacji toru jazdy,
zabezpieczajacy autobus przed wywro-
ceniem podczas jazdy po tuku.

W komorze silnika zamontowano
system gaszenia pozaru szwedzkie;j fir-
my DAFO. Generalnie, zastosowane
w pojezdzie systemy bezpieczenstwa
czynnego i biernego spehniaja juz teraz
wymagania homologacyjne, ktore bgda
obowiazywac dopiero za kilka lat.

Znaczaco obnizono mase¢ wlasng
pojazdu, gtownie dzigki zmienionej,
modulowej konstrukcji podwozia.
Szkielet wykonano ze stali nierdzew-
nej; mozliwa jest takze tansza wersja
z nierdzewnym tylko pasem podwozia. Niestandar-
dowe rozwiazania zastosowano do obstugi oséb na
wozki inwalidzkim - dostgp do windy marki Braun,
umieszczonej w stopniu tylnego wejscia umozliwiaja
drzwi, z ktérych jedno skrzydlo uruchamiane pneu-
matycznie peini rolg standardowych drzwi pasazer-
skich, a drugie, na zawiasach, otwierane jest r¢cznie
przez osobg obstugujaca windg.

Za mikroklimat w autobusie odpowiada system zlo-
zony z uktadu klimatyzacji i ogrzewania nadzorowany
przez wspolna jednostke centralna.

o0} WopY 10

Rozpoczgeie produkeji seryjnej Eurolidera 13 w
wersjach standard i niskowejsciowej LE zaplanowano
na pierwsze potrocze 2009; a nastgpnie kolejne warian-
ty rodziny Eurolider bgda zastgpowa¢ dotychczasowe
autobusy A1012T 1 AO909L.

Bardzo ciepte przejgcie nowego produktu Autosa-
nu przez potencjalnych klientow na wystawach krajo-
wych i zagranicznych oraz juz realizowane zamowienia
na Eurolidera 13, sag dowodem stusznosci zatozen tech-
niczno- ekonomicznych, a takze dobra podstawa do dal-
szego rozwoju tej rodziny pojazdow.

www.defa.com

WarmUp ;i{,{‘

Elektryczne ogrzewanie postojowe DEFA WarmUp to:

pewnos$¢ rozruchu nawet przy temperaturach ponizej -30°C
komfort pracy kierowcy

niskie koszty zakupu i eksploatacii

bezobstugowos¢ systemu

Wylaczny dystrybutor w Polsce:

Inter Cars S.A.

ul. Gdanska 15,

Czastkow Mazowiecki, 05-152 Czosndw

tel: (0-22) 71413 21,714 13 23, fax: (0-22) 714 13 25

inter cars

icgaz@intercars.com.pl www.intercars.com.pl czeéci do samochodéw
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Autobusy z fabryki w Sanoku

w Szwecji

Sancity i Eurolider w Goeteborgu.

Autobusy ,,Autosan” powoli zdobywaja sobie no-
wych uzytkownikow na tak wymagajacych rynkach, jak
Szwecja i Wielka Brytania. Podczas targow w Goetebor-
gu wielkim zainteresowaniem cieszyt si¢ ,,Eurolider”,
ktorego pierwszy egzemplarz juz jezdzi na tamtejszych
drogach. Warto wspomnie¢, ze ilo$¢ autobuséw Autosan
sprzedanych w Szwecji przekroczyta juz liczbg 100...

Z kolei w Wielkiej Brytanii Autosan zaprezentowat
swoja ofertg na targach w Birmingham, bedacych naj-
wigksza impreza wystawiennicza w Anglii. Targi od-
wiedzito ponad 11 tysigcy zainteresowanych, glownie
przedsigbiorcow transportowych. Po angielskich dro-

I Wielkiej Brytanii

gach jezdzi juz 56 autobusow A1012T wystgpujacych
tam pod nazwa Eagle. Z wielkim zainteresowaniem
zwiedzajacych targi spotkata si¢ najnowsza ,,Wetlina”,
ktora na angielskim rynku sprzedawana begdzie pod na-
zwa ,,Osprey”, a takze ,,Eurolider”.

Wszystkie autobusy, dostarczane przez Autosan na
eksportowe rynki odpowiadaja tamtejszym normom,
czgsto bardziej rygorystycznym od norm europejskich.
Wiele rozwigzan tam stosowanych znajduje p6zniej za-
stosowanie w odniesieniu do autobuséw przeznaczo-
nych na rynek krajowy. Na eksporcie zyskuja wigc tak-
ze 1 polscy klienci...

Eagle w Birmingham.
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Miejskie Autosany

mgr inz. Adam Choroszy

Autosan SA prowadzi intensywne prace nad nowg rodzing wielkopojemnych
autobusow miejskich.

KONCEPCJA RODZINY AUTOBUSOW MIEJSKICH SANCITY

10,5 m

12 m

18 m

W nowej rodzinie bedg autobusy 10,5 m, 12 m (w wers;ji LE i LF -
niskopodtogowy) oraz autobus przegubowy 18 m. Pierwszym autobusem
z nowej rodziny bedzie autobus 12 m niskowejsciowy pod roboczym
oznaczeniem Sancity M12LE.

Autobus bedzie wykonany i oferowany w pierwszym poétroczu 2009 r.
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AUTOBUS NISKOWEJSCIOWY SANCITY M I2LE

& -29do 41
' - 81 do 69

Autobus ten, jak rowniez cala rodzina bedzie si¢ wy-
rozniala:
1. Nowoczesnym designem.

2. Duza trwaloscia i niezawodna eksploatacja
osiagnigta poprzez zastosowanie w konstrukcji wytacz-
nie stali nierdzewnej, duza ilo$¢ tworzyw sztucznych
oraz zespotow renomowanych firm takich jak: - zespoty
jezdne firmy ZF, przektadnie kierownicze — ZF, silniki
EURO 5: IVECO i Cummins - automatyczne skrzynie
biegdéw ZF, Voith i Allison.

Instalacja elektryczna oparta bgdzie o rozwiazania szy-
ny CAN z najnowsza generacja komputera KIBES 32.

3. Wysokimi walorami uzytkowymi dla pasaze-
row - skuteczny uklad ogrzewania i klimatyzacji za-
pewni wysoki komfort podrézowania w réznych wa-
runkach klimatycznych, ergonomiczne siedzenia pasa-
zerskie. Dla pasazeré6w na wozkach inwalidzkich zain-
stalowana jest rampa wjazdowa oraz przyklek pozwa-
lajacy obnizy¢ wejscie o 80 mm.

Zastosowane bedzie ergonomiczne rozmieszczenie
elementow stanowiska kierowcy, paneli sterujacych i
wyposazenia, bardzo dobrej widocznos$ci zagwaranto-
wanej przez duza panoramiczng szybg przednia, duze
okno kierowcy elektrycznie ogrzewane, duza szy-
bg drzwi przednich elektrycznie ogrzewana, lusterka
zewngtrzne ogrzewane i sterowane elektrycznie oraz
skuteczny system wycieraczek. Wysoka, skuteczna in-
tensywno$¢ ogrzewania i nadmuchu na szybg przed-
nig oraz klimatyzacja stanowiska gwarantuje wtasciwy
komfort i dobra widoczno$¢ w kazdych warunkach po-
godowych. Ergonomiczny fotel kierowcy na zawiesze-
niu pneumatycznym z pasem 3-punktowym.

Bardzo dobry dostgp do komory silnika i punktow
obstugi. Autobus wyposazony jest w automatyczny sys-
tem gaszenia pozaru w komorze silnika.

4. Duzym stopniem unifikacji autobuséw 10,5 m,
12 m oraz 18 m.

Zunifikowane bgda migdzy innymi: §ciana przednia
i tylna, stanowisko kierowcy, drzwi, okna boczne, szy-
ba przednia i tylna, uktady kierownicze, zespoty jezdne,
zespoly napgdowe, instalacje elektryczne i pneumatycz-
ne, o$wietlenie, lusterka

Tak duzy stopien unifikacji pozwoli na obnizenie
kosztéw, dobra organizacjg serwisu i dystrybucji czg-
$ci zamiennych.
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Transexpo 2008

Zdjecia: Jan Zdzarski




14 panstw reprezentowanych przez 176 wystawcow, wiele
krajowych premier, a takze miedzynarodowe spotkania i
konferencje - oto w telegraficznym skrécie podsumowanie
szostych juz z kolei Migdzynarodowych Targéw
Lokalnego Transportu Zbiorowego Transexpo 2008. Tym
sposobem impreza urosta do rangi najwigkszej tego typu
nie tylko w Polsce, ale w catej Europie Srodkowej.

Wsrdd firm, ktére prezentowaty nowe pojazdy nie
zabrakto ,Polskich Autobuséw”. Stoisko naszej spoétki
zostato przez jury wyréznione medalem Transexpo

2008 jako najbardziej estetyczne (przygotowane przez
krakowskg firme Platinium). Pod hastem ,Polskie
Autobusy — nowe horyzonty” przedstawiono na nim

nowe autobusy miejskie z Sanoka: 8,5 — metrowego
~oancity”, powstatego na podwoziu MB Vario ,Wetlina
City”, mikrobus na podwoziu MB Sprinter i wreszcie,
wyrdznionego nagroda specjalng ,Eurolidera”.

Kieleckie targi byty takze okazjg do wielu spotkan

i konferencji. Podczas XXXII Krajowego Zjazdu
Komunikacji Miejskiej omawiano przepisy UE

dotyczace ustug publicznych; zastanawiano sig

nad wykorzystywaniem nowoczesnych narzedzi
informatycznych w pasazerskim transporcie regionalnym,
mowiono o autobusach napedzanych etanolem, a takze o
optacalnosci prowadzenia regularnych przewozéw oséb
na liniach miedzynarodowych.

BN
IE AUTOBUSY
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Autobusem po Polsce

tekst i zdjecia: tukasz Krasowski

Hasto przewodnie Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie glosi, ze miarg
sukcesu firmy przewozowej jest zadowolenie klienta. Wizyta w stolicy Podkarpacia stanowi
wigc doskonala okazje do sprawdzenia, czy ten (skadinad jakze stuszny) slogan ma przefoZenie
na rzeczywistosé, czy moze jest tylko banalnym frazesem?

Sita, a czasami staboscia PKS-
-0w sa przewozy lokalne, ktorych
poziom moze $miato $wiadczy¢ o
klasie przewoznika. Swoja podroz
do Rzeszowa rozpoczynatem z od-
dalonego o okoto 30 kilometrow
Strzyzowa. Byt juz listopad, ale po-
ranek przywital Podkarpacie ston-
cem, wigc niedlugi czas oczekiwa-
nia na autobus minat blyskawicz-
nie. Charakterystyczna cecha po-
jazdoéw rzeszowskiego PKS-u jest
jednolita kolorystyka. Zadnej tan-
detnej pstrokacizny; biato-niebie-
sko-granatowy Autosan wygla-
da i schludnie, i efektownie. Waz-
ne jest i to, ze te (niegdy$ w calej
Polsce tradycyjne) barwy nadwo-
zia od razu identyfikuja si¢ z solid-
nym przewoznikiem; wsiadajac do
takiego pojazdu pasazer wie, z kim
jedzie i na co moze liczy¢! Na po-
zytywne pierwsze wrazenie wptly-
wa tez stan wngtrza pojazdu, ktore
mimo kilku lat intensywnej eksplo-
atacji jest utrzymane w nienagan-
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nej czystosci. Sprawnie docieramy
do Rzeszowa. Jako$¢ nawierzchni
miejscami pozostawiata wiele do
zyczenia, ale wygodne fotele i do-
brze dostosowane do takich warun-
koéw zawieszenie Autosana sprawi-
ly, ze podroz nie byta meczaca.

Z tlocznego dworca autobuso-
wego udaj¢ si¢ wprost do centra-
li rzeszowskiego PKS-u przy Alei
Wyzwolenia. Na $cianach sekreta-
riatu rzucajg si¢ w oczy archiwalne
zdjgcia, przypominajace o tym, jak
w przesztosci wygladata infrastruk-
tura i tabor przewoznika. Historia
rzeszowskiego PKS-u liczy juz po-
nad 60 lat, a za jej poczatek uzna-
je si¢ utworzenie tuz po II wojnie
swiatowej Okregowej Bazy Trans-
portowe] w Rzeszowie. Po wie-
lu reformach i transformacjach, fir-
ma weszta w XXI wiek jako spotka
akcyjna i jednoczes$nie najwigkszy
przewoznik w tej czgsci Polski.

- Przewozy regularne to okolo
65 procent naszej dziatalnosci we-

dlug wartosci sprzedazy — mowi
dr Czeslaw Piela, prezes zarzqdu
Przedsiebiorstwa Komunikacji Sa-
mochodowej w Rzeszowie. - Mamy
cztery dworce, dwa w Rzeszowie i
po jednym w Strzyzowie oraz Kol-
buszowej. Ten drugi dworzec w
Rzeszowie ma charakter podmiej-
ski i z powodu bliskosci szkol jest
bardzo pozyteczny. Jedno z liceow
w jego okolicach ma wielkie powo-
dzenie, bo mlodziez ma z tego dwor-
ca blisko do szkoly. Oprocz przewo-
zow lokalnych wykonujemy rowniez
przewozy krajowe matego i dalekie-
go zasiegu oraz komunikacje mie-
dzynarodowq. Jezdzimy do Rzymu,
Neapolu, Paryza, Orleanu, Wiednia
i Lwowa. Kursy na Ukraing obstu-
guje autobus marki Autosan o pod-
wyzszonym standardzie. W sumie
eksploatujemy 162 autobusy, w tym
az 121 Autosanow i 2 Jelcze.

Nieco ponad jedna trzecia dzia-
falnosci firmy stanowia ushugi i han-
del. Rzeszowska spotka posiada roz-



budowana stacj¢ kontroli pojazdow,
punkt serwisowo-remontowy dla au-
tobusow, myjnig, stacj¢ paliw z pa-
wilonem handlowym oraz ogdlno-
dostgpny osrodek medycyny pracy.
Waznym momentem w bieza-
cej historii firmy bylo wprowadze-
nie w 2005 r. systemu karty elektro-
nicznej. Zasadg dziatania tzw. EM-
-karty wyjasnia prezes Piela: — W
zamian za bilet miesieczny szkolny,
pracowniczy, bilet okresowy czy bi-
let wieloprzejazdowy, zostal wpro-
wadzony nowoczesny, elektronicz-
ny dokument. Jest on przypisany do
danej osoby, a legalnos¢ przejaz-
du mozna sprawdzi¢ po przylozeniu
karty do urzqdzenia kontrolnego.
Przygotowanie takiego dokumen-
tu trwa okolo 30 sekund, pasazer
nie musi nawet dostarczac¢ swojego
zdjecia, bo moze by¢ ono wykonane
na miejscu, przez specjalng kamere
przy okienku kasowym. Niebawem
mozna bedzie przediuzaé waznosé
karty u kierowcy. Oddzielnym udo-
godnieniem jest mozliwos¢ jazdy z
przesiadkq, mozna tez jecha¢ dwie-
ma lub trzema roznymi trasami. Bi-
let elektroniczny pozwala na korzy-
stanie z roznych przewoznikow oraz
Jjazde z przesiadkq z roznymi prze-

woznikami. System karty elektro-
nicznej wprowadzilismy jako pierw-
si w kraju, a nasze doswiadczenia z
EM-kartq sq z powodzeniem wyko-
rzystywane np. we Wroctawiu, Le-
zajsku, Lancucie, Koninie, Ostrow-
cu Swietokrzyskim.

Po chwili rozmowy prezes Pie-
la zaproponowat spacer po placu i
poszczegodlnych budynkach zajezd-
ni. Uwagg zwraca porzadek i czy-
stos¢ obiektow przy Alei Wyzwole-
nia, co nawet w obecnych czasach
nie wszgdzie jest norma. Przy ogla-
daniu dwoch Autosanow w trakcie
naprawy glownej niemal samo na-
suwalo si¢ pytanie o trwalos¢ tych
autobusow. — To autobusy, ktorymi
z powodzeniem jezdzimy tu ponad
milion, czy poltora miliona kilo-
metrow, a prawdziwym rekordzistq
Jjest Autosan H9-21 z 1987 r., ktory
przejechat 2 130 000 kilometrow!
— chwali sanocki produkt Czestaw
Piela. — Naprawy autobusow Auto-
san prowadzimy w calosci na miej-
scu, z wyjatkiem napraw powypad-
kowych, ktore zlecamy do Sanoka.
Naprawy poszerzone robimy tylko u
siebie. CzeSci zamienne rowniez do-
starcza nam Sanok, a wspolpraca w
tym zakresie ukltada sie bardzo do-

Prezes dr Czestaw Piela

brze. Przektada sie to na odpowied-
niq efektywnos¢ ekonomiczng, a my
mozemy osiqgnqc wysoki poziom za-
rowno sprawnosci technicznej, jak i
estetyki — konczy prezes Piela.

Widzac stan autobusow, rozbu-
dowana infrastrukturg oraz oddana
swojej pracy zatoge i wdrazajacy
ciagte innowacje zarzad nietrud-
no zauwazy¢, ze w istocie dziata-
nia PKS-u w Rzeszowie sa w pel-
ni skierowane w stron¢ zadowole-
nia pasazerow.

PKS Rzeszow ma bogata tradycje zwiazana z Autosanami.
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dr inz. Marek Zmarz

Autobusy pozostaja najbardziej bezpiecznym $rod-
kiem komunikacji. Jak podaja statystyki, wspotczynnik
wypadkowosci na 1 miliard pasazero — kilometrow w
przypadku autobuséw wynosi 0,2, w przypadku samo-
lotow — 3, kolei — 4, za$ samochodéw osobowych — az
8. Mimo to konstruktorzy autobus6w nie ustaja w wy-
sitkach na rzecz dalszego doskonalenia pojazdow tak,
aby w przypadku kolizji pasazerowie wyszli z niej jak
najbardziej obronna rgka. Oczywiscie dotyczy to takze
autobusow produkowanych w Sanoku, tak popularnych
na polskich, a coraz czgsciej i na europejskich drogach.

Poziom bezpieczenstwa w autobusach wyznacza-
ja obowiazujace wymagania homologacyjne, wyma-
gania lokalnych wtadz odpowiedzialnych za organiza-
cje transportu zbiorowego, wymagania firm ubezpie-
czeniowych, indywidualne wymagania przewoznika
(klienta). Ale to nie wszystko. Kazdy z producentow
autobusow stosuje takze wlasne rozwiazania, wyrdz-
niajace go sposrod konkurentow.

Bezpieczenstwo czynne autobusow wspomagaja
systemy ostrzegania, natomiast w momencie wypad-
ku uruchamiaja si¢ automatyczne systemy bezpieczen-
stwa, chroniace pasazerow i kierowcow. Do §rodkow
bezpieczenstwa czynnego nalezy zaliczy¢ hamulce za-
sadnicze: tarczowe z systemem ABS, ASR, a takze
najnowsze EBS (hamulec elektryczny), hamulce cia-
glego dziatania, jak retarder (elektryczny lub hydrau-
liczny) badz hamulec silnikowy (z ttumieniem na wy-
dechu, Jacobsa).

Od 2010 roku w powszechne uzytkowanie wejda
uktady stabilizacji toru jazdy ESP/ECS (Electronic Sta-
bility Program/Electronic Stability Control). Uktad ten
nadzoruje takie parametry, jak predkos¢ katowa wokot
osi pionowej pojazdu, przyspieszenie poprzeczne §rod-
ka masy, predkos¢ katowa kol, kat obrotu kierownicy
i predkosc pojazdu. W sytuacjach krytycznych urucha-
mia on ASR (ograniczajac moc silnika) lub aktywu-
je uktad hamulcowy indywidualnie w poszczegoélnych
kotach. Uktad ESP/ESC polepsza stabilnos¢ jazdy oraz
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pokonywania zakrgtow, zapobiega poslizgom bocznym,
zapobiega przewracaniu si¢ pojazdu i utrzymuje zadany
kierunek jazdy.

Istotna jest takze skutecznos¢ pojazdu przy pochy-
leniu (tzw. Tilt test — dyr. 2001/85). Wspomng tutaj, iz
norma europejska wynosi 28 stopni, natomiast brytyj-
ska — az 35. Autobusy Autosan spetniaja normg brytyj-
ska, co zawdzigczaja koniecznos$ci dostosowania si¢ do
wymogow tego rynku w zwiazku z eksportem do Wiel-
kiej Brytanii. Oczywiscie korzystaja takze na tym od-
biorcy krajowi, bowiem rozwiazania te znajduja zasto-
sowanie w seryjnej produkcji autobusow Autosan.

W trosce o bezpieczenstwo pasazeréw autobusy Au-
tosan wyposazane sa, stosownie do wymagan Klientow
w lusterka wsteczne segmentowe, poszerzajace pole
widzenia, $wiatta glowne o zwigkszonej mocy $wietl-
nej, np. ksenonowe, a w przysztosci w kamery, czujniki
podczerwieni i urzadzenia radarowe umozliwiajace ob-
serwacjg tzw. martwych pol tuz przed i tuz za pojazdem.
Zgodnie z wymogami bezpieczenstwa przeciwpozaro-
wego stosuje si¢ odpowiednie prowadzenie przewodow
elektrycznych, paliwowych i wydechowych szczegol-
nie w komorze silnikowe;j.

Bezpieczenstwa pozarowego ,,pilnuja” dodatkowo
specjalne aktywne systemy gaszenia pozarow, ktore
uruchamiajg automatycznie system gaszacy w momen-
cie wzrostu temperatury w komorze ponad dopuszczalna
warto$¢. Wszystkie autobusy Autosan eksportowane do
Szwecji sa wyposazone w takie systemy.

Jesli idzie o $rodki bezpieczenstwa biernego kon-
strukcje Autosana charakteryzujq si¢ wysoka wytrzy-
malos$cia struktury nosnej przy przewracaniu (,,roll
off test”), wytrzymatoscia siedzen, pasow bezpieczen-
stwa, punktéow kotwiczenia pasoéw bezpieczenstwa.
Duza uwageg zwracamy na zagadnienie palnosci sto-
sowanych materiatow, stosujemy bezpieczne zbiorniki
paliwa, a takze szyby i opony.

Tak pokrotce przedstawia si¢ stan bezpieczenstwa
naszych autobuséw. Wspomng jeszcze o zabezpieczeniu



przed wjazdem matych pojazdéw pod autobus, mozli-
wosci stosowania systemu zabezpieczajacego przed na-
jechaniem na pojazd poprzedzajacy,
system utrzymania pasa ruchu (po-
wodujacy, iz jego opuszczenie bez

wlaczonych kierunkowskazow
sygnalizowane jest alarmem),
systemy sygnalizujace zmg¢cze-
nie i dekoncentracj¢ kierowcy,
monitoring stanu technicznego pojazdu (stata kontrola
cisnienia w kotach, stopnia zuzycia hamulcéw, tempera-

tury tarcz hamulcowych i w komorze silnika).

Test przewracania autobusu Wetlina.

Po realizacji zatozen konstruktorow autobusy Au-
tosan przed wprowadzeniem na rynek przechodza tak-
ze badania niszczace, pozwalajace na praktyczna oce-
n¢ konstrukcji.

Wszystko to odbywa si¢ w imig¢ bezpieczenstwa
pasazerow. A jak wskazuja statystyki, pojazdy z Sa-
noka naleza do grupy autobusoéw niezwykle bez-
piecznych.
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Konferencja programowo-techniczna
,Polskich Autobuséw”

Pod takim hastem w Polanczyku odbyta sie, zorganizowana przez ,Polskie Autobusy”,
konferencja programowo — techniczna, gdzie przedstawiono zatozenia nowej rodziny
autobusow Autosan, ktorej pierwszym przedstawicielem jest zaprezentowany na
targach Transexpo autobus Eurolider-A13C.

Po otwarciu konferencji przez prezesa PA, dr. Fran-
ciszka Gaika, prezes Zarzadu Autosan SA, Wiestaw Wy-
zycki przedstawil zatozenia nowej rodziny autobuséw
Autosan. Nastgpnie dyrektor techniczny ,,Autosan”, dr
Marek Zmarz przedstawil rozwiazania konstrukcyjne w
aspekcie bezpieczenstwa w nowych autobusach, za$ dy-
rektor Biura Rozwoju ,,Autosan” - Marian Dyjach za-
poznat uczestnikow konferencji z rozwigzaniami uzyt-
kowo - eksploatacyjnymi. Po prezentacji oferty handlo-
wej PA przedstawionej przez wiceprezesa Romana Ma-
jewskiego uczestnicy konferencji wystuchali referatu
prezesa Zarzadu Polskiej Izby Gospodarczej Transpor-
tu Samochodowego i Spedycji, Zdzistawa Szczerbaciu-
ka, ktory méwit o nowych uregulowaniach prawnych w
zakresie szkolenia kierowcow. A o tym, jak szkoli kie-
rowcow osrodek ,,Test & Training Safety Centre” w ra-
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mach Autobusowej Akademii Jazdy mowit jego prezes,
Jerzy F. Kucharko. Na zakonczenie konferencji p. Da-
riusz Ziembinski z Urzgdu Zamowien Publicznych za-
poznat jej uczestnikow z kierunkami zmian w ustawie
Prawo Zamoéwien Publicznych.

Organizowana tradycyjnie juz w Bieszczadach kon-
ferencja zgromadzita nie tylko przedstawicieli przed-
sigbiorstw komunikacji samochodowej z catego kraju.
Licznie przybyli takze tradycyjni kooperanci Polskich
Autobusow, ktorzy na ministoiskach prezentowali swo-
je osiagnigcia, w bezposrednich rozmowach zapoznajac
zgromadzonych ze swymi planami na przysztosé. I cho¢
nie dopisata pogoda, a Bieszczady tym razem pokazaly
swe jesienno - deszczowe oblicze, uczestnicy konferen-
cji juz umowili si¢ na nastgpne spotkanie w Bieszcza-
dach w przysztym roku...
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SYSTEM NAWIGACU SAMOCHOWE]

AutoGuard 5.A. jest oficjalnym producentem oraz dystrybutorem
nawigacji NAVTO - niezawodnego rozwigzania, ktdre doprowadzi
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POL-FRANS - Wytaczny importer produktéw ,,ORAPI” do konserwacji, ochrony,
czyszczenia, smarowania, klejenia, uszczelniania i regeneracji w przemysle.
Firma POL-FRANS Warszawa jest jedynym autoryzowanym importerem
produktow ORAPI na teren Polski

OFERUJEMY okoto 450 francuskich pro-
duktow dla zaktadow produkcyjnych i remon-
towych maszyn i urzadzen a takze dla stuzb
utrzymania ruchu .

Gwarantujemy doradztwo techniczne:

* Do elektroniki i elektrotechniki.

* Do odrdzewiania i poluzowywania potg-
czen.

* Do mycia ze smarow, olejow, oczyszcza-
nia zaschnietych zapraw betonowych, oraz
odttuszczania, powierzchni przed klejeniem
i malowaniem.

* Do ochrony kroétko i dtugo trwatej przed ko-
rozjg (miedzy innymi farby do malowania na
rdze, poliuretanowe, epoksydowe i inne).

* Smary specjalne na wysokie i niskie tem-
peratury pracy oraz duze obcigzenia.

* Oleje i emulsje do obrébki skrawaniem
(wiercenie, gwintowanie, frezowanie itp.)

* Pasty montazowe do 1600* C.

O ORAPRPI

* Kleje i uszczelniacze anaerobowe ( réwniez
odporne na tlen ), do zabezpieczania pota-
czen gwintowych przed poluzowaniem, do
uszczelniania powierzchni gwintow, ptasz-
czyzn podziatowych oraz peknietych korpu-
SOW i spawow.

* Kleje strukturalne do metali, plastikow,
oktadzin hamulcowych.

* Kleje cyjanoakrylowe do gum, plastikow,
metali.

* Silikony, uszczelniacze teflonowe i inne.

* Smary, odrdzewiacze, rozpuszczalniki i
kleje dla przemystu spozywczego i farma-
ceutycznego.

Gwarantujemy doradztwo techniczne w za-
kresie catej naszej oferty.

Zapraszamy do wspotpracy.

Oferujemy produkty najwyzszej jakosci, go-
towe technologie oraz state doradztwo tech-
niczne. Mozemy w kazdej chwili opracowac
nowy produkt lub poddaé modyfikacji istniejg-
cy w zaleznosci od potrzeb naszych Klientow

Przedsiebiorstwo francuskie ,,ORAPI” znaj-
duje sie w Lyonie. Zgrupowane sg tu labora-
toria badawczo rozwojowe, produkcja cate-
go asortymentu i opakowan, oraz dziat admi-
nistracyjny i handlowy. Posiadamy tez zaktady
produkcyjne w Montrealu i Singapurze.

ORAPI JEST OBECNE W PONAD
75 KRAJACH NA CALYM SWIECIE.

\ l -"Ta'; .

POL-FRANS Jacek Rybinski
ul. Cienista 34, 05-077 Warszawa
www.orapi.com.pl
tel. (022) 7732618, fax. (022) 7730551
mobil 0601220853
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