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Mastero, Libero i Soliny na stotecznych ulicach

50 autobuséw Jelcz Mastero zakupionych
przez MZA od ,,Polskich Autobuséw”
ulokowano w dwéch praskich zajezdniach
przy ulicy Ostrobramskiej i Stalowej. (...) na
warszawskich ulicach pojawily si¢ dostarczone
przez ,,Polskie Autobusy” Autosany Solina

i wykonane w Jelczu autobusy Libero,
wszystkie z obnizong podioga, klimatyzacja,
kamerami i gtosowymi komunikatami o trasie
przejazdu.

Autobusy specjalne
AUTOSAN
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Pierwsze polskie
autobusy

(-..) W zaborze pruskim dominowaty pojazdy
Rlochodzqce gtéwnie z Niemiec (Deutz, Benz,
.AG, Mannesmann-Mulag, Komnick), w
rosyjskim francuskie, angielskie i belgijskie
(Lancaster, Germain, Charon, Renault), a w
najmniej rozwinigtym przemystowo austriackim
byly to gtéwnie auta wytwarzane w Cesarstwie
(Puch, Nesseldorf - péZniejsza Tatra, RAF). Nikt
wtedy nie zastanawiaf si¢ nad konkretnym
typem pojazdéw, a ich zakup dyktowany byt
poprzez indywidualne koneksje sprzedajacych i

nabywcow.
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Drodzy Czytelnicy!

Mysle, ze kolejny, 20. juz numer ,,Pol-
skich Autobusow” spotka si¢ z dobrym przyje-
ciem ze strony Panstwa. Przedstawiamy w nim
m.in. informacj¢ o kolejnym duzym kontrak-
cie dla Warszawy, realizowanym przez fabry-
ki w Sanoku i Jelczu. Skoro juz mowa o Sano-
ku, prezentujemy artykut o autobusach specjal-
nych produkowanych w tej fabryce. Zgodnie z
Panstwa oczekiwaniami, wyrazanymi w listach
do redakcji naszego magazynu, zamieszczamy
takze artykut o pierwszych autobusach produ-
kowanych w przedwojennej Polsce. Przesta-
wiamy rowniez dane dotyczace niezwykle dy-
namicznego wzrostu produkcji autobuséw w
naszym kraju, takze przez §wiatowych potenta-
tow, dzigki czemu mozna dzisiaj moéwic o pol-
skim zaglgbiu autobusowym.

W ramach naszego nowego cyklu ,,Partne-
rzy Polskich Autobusow” przedstawiamy firme
,»Glaspo” - najwigkszego polskiego producen-
ta szyb do $rodkow transportu. Kontynuujemy
takze cykl prezentacji ,,Ludzie Polskich Autobu-
sow”. To dzigki nim ,,Polskie Autobusy” zajmu-
ja poczesne miejsce na rynku autobusowym w
Polsce. W innym miejscu zamieszczamy wyniki
testu odnowionego, bardzo popularnego autobu-
su Autosan H9, dokonanego przez miesigcznik
,Cigzarowki”. Piszemy takze o zaletach syste-
mu telematycznego AutoGuard, jakze pomocne-
mu w zarzadzaniu autobusowa flota.

Majac nadziejg, ze kolejny, dwudziesty juz
numer ,,Polskich Autobusow” spotka si¢ z Pan-
stwa zainteresowaniem zycz¢ mitej lektury, pro-
szac jednoczesnie o dalszy, zywy kontakt z re-
dakcja naszego magazynu.

dr Franciszek Gaik
Prezes Zarzadu Polskie Autobusy Sp. z o.0.
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.Polskie Autobusy” dla Warszawy

Jelcze Mastero cie szg sie uznaniem pasazerow i kierowcow.

Od poczatku marca br. na warszawskich ulicach pojawiaja si¢
stopniowo nowe autobusy Mastero, Libero i Solina, dostarczone
w ramach kolejnych przetargow.

50 autobusow Jelcz Mastero zakupionych przez MZA od ,,Pol-
skich Autobusow” ulokowano w dwoch praskich zajezdniach przy
ulicy Ostrobramskiej i Stalowej. MZA dokonato w zwiazku z tym
pewnych ruchéw organizacyjnych; i tak autobusy Solaria Urbiono
przeniesione zostaly z bazy przy Ostrobramskiej na ulicg Klesz-
czowa 1 Woronicza, a starsze Jelcze na ulicg Redutowa. Pozwoli
to MZA na wigksza specjalizacjg zajezdni w obstudze poszczegol-
nych typéw autobusow.

Z kolei w ramach kontraktu zawartego przez Miejskie Zakta-
dy Autobusowe z firma Mobilis na obstugg linii peryferyjnych na
warszawskich drogach zaczgly pojawiac si¢ dostarczone przez
,Polskie Autobusy” Autosany Solina i wykonane w Jelczu auto-
busy Libero, wszystkie z obnizona podtoga, klimatyzacja, kame-
rami i glosnikami na komunikaty o trasie przejazdu. Docelowo na
warszawskich ulicach, zwlaszcza tych waskich, przy ktorych po-
wstaje wiele nowych osiedli jezdzi¢ bedzie 20 Solin i 30 Libero.

Autobusy Solina dobrze zdajg egzamin na waskich, osiedlowych
uliczkach.
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Mastero, Libero | Soliny na stotecznych ulicach

Kolejna partia autobusoéw Libero przygotowana dla Warszawy.

Zwlaszcza ten ostatni autobus moze okazaé si¢ praw-
dziwym hitem: matogabarytowy, 8,5-metrowy, nisko-
podlogowy z przyklegkiem i platforma dla oséb niepel-
nosprawnych. Autobus na podwoziu wykonanym w Au-
tosanie z silnikiem Cummins i w oparciu o dokumenta-
cje konstrukcyjng ,,Polskich Autobuséw” zostat zmon-
towany w ZS Jelcz SA. Jest to pierwsza tak duza seria

autobusow Libero, a zainteresowanie tymi pojazdami
okazuje wiele przedsigbiorstw komunikacji miejskiej.
Z kolei sanocka Solina, oparta na podwoziu Merce-
des Vario, znalazta wielu nabywcow nie tylko w Polsce.
Wielkie zainteresowanie tym autobusem, poparte kon-
kretnymi zamowieniami, zgtaszaja klienci w Szwecji.

Z teki Jacka Frankowskiego
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Autobusy specjalne AUTOSAN

Stawomir Lopatowski

Specjalne zabudowy nadwozi autobusowych od lat byly domena sanockiego producenta
autobuséw. Z perspektywy lat nalezy stwierdzi¢, ze od zawsze towarzyszyly produkgji
podstawowej, bedac w wielu przypadkach swoista prezentacja mozliwosci fabryki lub jak w
szeregu innych, odzewem na koniunkturalne zapotrzebowania rynku, czy tez precyzyjnie
wyspecyfikowane wymagania klientéw instytucjonalnych. Szereg projektéw specjalnych
zabudéw autobusowych doczekato sie wriqcznie prototypowych egzemplarzy. Inne,

produkowane w wigkszych ilosciach, mia

y charakter czasowy i zwigzane byly z centralnymi

decyzjami wlaczenia autobuséw do stuzby na rzecz spoteczenstwa lub przejsciowa koniunktura
charakterystyczng dla okresu transformacji gospodarczej. Najbardziej wartosciowe i
rozwojowe, poddawane kolejnym modyfikacjom oraz modernizacjom do dnia dzisiejszego
stanowig wazne dopetnienie programu produkcji AUTOSAN SA i oferty handlowej Spotki

Polskie Autobusy.

Najwigcej projektow specjalnych adaptacji nadwozi
autobusowych powstalo w Sanoku na przetomie lat sie-
demdziesiatych i osiemdziesiatych poprzedniego stule-
cia, a bazowymi modelami tych zabudéw byty autobu-
sy rodziny H9. To wtasnie w tamtym okresie zaprojek-
towano i wyprodukowano pierwsze autobusy przezna-
czone do obwoznej sprzedazy detalicznej towarow i ar-
tykutéw spozywczych.

Autosan: H9-20.33 Autobus-sklep (poczatek lat 90-tych).

Inne, warte odnotowania projekty z tamtych lat to auto-
bus konferencyjny, autobus dla kinematografii, autobus-la-
boratorium analityczne, autobus dla Poczty Polskie;.

Natomiast najbardziej popularne i rozpowszechnio-
ne projekty z lat osiemdziesiatych, modyfikowane i pro-
dukowane jeszcze na poczatku lat dziewigédziesiatych,
to autobus H9-28.RTG oraz autobus H9-20.33 ,,Sklep”.

q

Koniec lat dziewigcdziesiatych przynosi kolejne in-
teresujace zabudowy. Powstaja autobus H9-32 — punkt
poboru krwi oraz przeznaczony dla wojskowych stuzb
medycznych autobus sanitarny zaprojektowany na ba-
zie autobusu H10-10.

Aktualnie autobusy specjalne marki AUTOSAN ko-
jarzone sa glownie z dostarczanymi Centralnemu Za-
rzadowi Stuzby Wigziennej, Komendzie Gtéwnej Poli-

cji oraz Komendzie Gtéwnej Strazy Granicznej wigz-
niarkami, jak réwniez z bgdacymi w dyspozycji od-
dziatéw prewencji policji autobusami interwencyjny-
mi. Tradycyjnie juz, w ograniczonych ilosciach, poja-
wiaja sig tez nastgpne propozycje niekonwencjonalnych
zastosowan nadwozi autobusowych, niemniej jednak to
wiasnie te pierwsze staly si¢ specjalnoscia marki spod
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H7-10 ZK Wiezniarka dla CZSW (sylwetka 2005/2006).

znaku ,,bociana” i na state wpisaty si¢ w plany rozwoju,
ofertg produktowa, a co najwazniejsze znalazty uznanie
u potencjalnych odbiorcow i wyraznie zapisaty si¢ w
wynikach sprzedazy ostatnich lat.

Poczatki projektu wigzniarek dla CZSW siggaja
1993 roku. Wtedy to wiasnie powstaja pierwsze eg-
zemplarze na bazie autobusu H6, modernizowane w
latach nastgpnych.

Najwigkszy rozwoj autobusow specjalnych dla
Stuzby Wigziennej i Policji nastapil w latach 2002-
-2005. Dzigki zaangazowaniu Biura Rozwoju, poparte-
mu wspoélpraca ze specjalistami z Komendy Glownej i
Komendy Stotecznej Policji oraz Centralnego Zarzadu

A1010T DW - Duza wiezniarka (model 2004/2005).

Stuzby Wigziennej rodza si¢ nowe projek-
ty, wigzniarka i autobus interwencyjny wy-
konywane na bazie autobusu H7-10 ,,Tra-
per” z zespotem napgdowym Iveco oraz
A1010T ,,Duza Wigzniarka” zaprojekto-
wana na podstawie migdzymiastowego
»Lidera 3”. Gtéwne rozwiazania tych pro-
jektow funkcjonuja w autobusach specjal-
nych AUTOSAN do dnia dzisiejszego.

Naturalng koleja rzeczy autobu-
sy specjalne trafity do oferty handlowe;j
Polskie Autobusy Sp. z 0.0. Byly przed-
miotem promocji i szeregu specjalistycz-
nych ekspozycji.

Wyjatkowo obfity w zamowienia auto-
busoéw specjalnych marki AUTOSAN byt
rok 2007, w ktorym spotka Polskie Autobu-
sy dostarczyta Centralnemu Zarzadowi Shuzby Wigzien-
nej, Komendzie Glownej Strazy Granicznej oraz Komen-
dom Wojewddzkim Policji tacznie 31 wigzniarek.

W sierpniu ubieglego roku Centralny Zarzad Stuzby
Wigziennej powigkszyt swoj tabor specjalny o kolejne
5 szt. wigzniarek H7-10 ZK. Dostawa definitywnie za-
mkneta kolejny historyczny etap modernizacji tych po-
jazdow. Byly to bowiem ostatnie egzemplarze, zbieraja-
cych bardzo pochlebne opinie uzytkownikoéw, wigznia-
rek wyposazonych w zespoty napedowe Iveco oraz ze-
spoty jezdne FON Radomsko. Nastgpne, zgodnie z linia
rozwoju bazowych autobuséw H7, zabudowane zostana
na podwoziach MB VARIO 818D.
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Podobnie jak w latach ubieglych, zamawiajacy wy-
brat wersje 2 wigzniarki H7-10ZK, przystosowana do
przewozu 17 0s6b osadzonych, z duzym schowkiem ba-
gazowym zlokalizowanym w tylnej czg$ci pojazdu i do-
stegpnym wylacznie przez drzwi zewngtrzne. W prze-
dziale stuzbowym, oddzielonym od przedzialu osob
konwojowanych podwojnymi przesuwnymi, zbrojony-
mi drzwiami, oprocz stanowiska kierowcy zlokalizowa-
no miejsca dla trzech konwojentéw. Wigzniarka wypo-
sazona jest w toalet¢ chemiczng, autoalarm, immobili-
ser, szperacz, reflektory halogenowe oraz urzadzenia do
zasilania Srodkow tacznosci bezprzewodowe;.

Jednostk¢ napgdowa stanowia wysokoprezny, czte-
rocylindrowy silnik Iveco FAAE 0482 EURO 3 o mocy
maksymalnej 110 kW przy 2700 obr./min oraz szescio-
biegowa, synchronizowana, manualna skrzynia biegow.
Zespoty jezdne produkcji FON Radomsko, most napg-
dowy tylny sztywny jednostopniowy, sztywna belka osi
przedniej. Hamulce tarczowe, system ABS.

Grudzien 2007 roku to okres dostaw wigzniarek dla
Komendy Glownej Strazy Granicznej i Komend Wo-
jewddzkich Policji, bedacych rezultatem rozstrzygnig-
cia na korzy$¢ Spotki Polskie Autobusy postgpowan o
udzielenie zamowien publicznych.

Do Komend Wojewodzkich Policji w Warszawie,
L.odzi, Radomiu, Poznaniu, Gdansku, Krakowie, Bia-
lymstoku, Kielcach, Rzeszowie, Wroctawiu, Olszty-
nie, Katowicach i Bydgoszczy przekazano tacznie 22
wigzniarki H7-10 ZK zabudowane na podwoziach MB
Vario 818D.

Nowa rodzina policyjnych wigzniarek z Sanoka za-
projektowana zostata na bazie autobusu H7-10 MB ,,So-
lina”, samojezdnych podwozi MB Vario 818D oraz do-
$wiadczen z dotychczasowych projektow produkcji po-

Autobus A1010T dla Ratownictwa Goérniczego 2007r.
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jazdow dla Stuzby Wigziennej i Policji.

Pojazd przystosowany jest do przewozu maksymal-
nie 18. 0sob zatrzymanych. Przedziat dla 16. os6b kon-
wojowanych uzupehiaja dwie jednoosobowe izolatki.
W przedziale stuzbowym, oprocz stanowiska kierowcy
zlokalizowano fotele dla czterech funkcjonariuszy. Dwa
glowne przedziaty posiadaja odrgbne klimatyzatory ste-
rowane z pulpitu kierowcy. Wszystkie szyby zewngtrz-
ne oraz reflektory pojazdu zabezpieczone sg drobnoocz-
kowa siatka metalowa. Wyposazenie wigzniarki uzu-
petniajq urzadzenia swietlnej i dzwigkowej sygnalizacji
uprzywilejowania w ruchu drogowym oraz instalacja i
urzadzenia tacznosci radiotelefoniczne;.

Nadwozia nowych wigzniarek, analogicznie jak nad-
wozia autobusow bazowych, zabudowano na samojezd-
nym podwoziu MB Vario 818D, wyposazonym w wy-
sokoprezny, czterocylindrowy silnik OM904LA EURO
4 0 pojemnosci 4249 cm® i mocy maksymalnej 130 kW
przy 2200 obr./min zblokowany z manualna, synchroni-
zowana skrzynia biegow. I1os¢ biegow 6 + R. Zawiesze-
nia zalezne z amortyzatorami i stabilizatorami. Przednie
resorowe, tylne pneumatyczne. Uktad hamulcowy dwu-
obwodowy, pneumatyczny, hamulce tarczowe, ABS, re-
tarder elektromagnetyczny. Uktad wydechowy z reakto-
rem katalitycznym typu SCR, zbiornik AdBlue 18 dm’.

Rowniez w grudniu 2007 roku do wytypowanych
przez Komendg Glowna Strazy Granicznej Oddziatow
trafily cztery duze wigzniarki A1010T DW.

Od pierwowzoréow duzych wigzniarek dostarczo-
nych Policji w latach 2004-2005, poza wilasciwa Stra-
zy Granicznej kolorystyka i oznakowaniem specjalnym,
roznia si¢ przede wszystkim zespotem napgdowym.
Najnowsze pojazdy wyposazono w spetniajace normy
emisji spalin EURO 4 silniki Cummins [SBe4 300, z

Fot. J.W. Winnik

PANSTWOWA STRAZ POZARNA
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Autobus A1012T dla Szkoty Aspirantow PSP w Krakowie 2007r.

reaktorem katalitycznym typu SCR i zbiornikiem Ad-
Blue, o mocy maksymalnej 292 KM, wspotpracujace z
manualna, szesciobiegowa skrzynig biegow ZF. Konse-
kwentnie do modernizacji modelu bazowego, czyli mig-
dzymiastowego autobusu A1010T ,,Lider 3” w pojaz-
dach zamontowano tylny most napedowy Meritor oraz
przednia o$ LAF, a w efekcie uktad hamulcowy z ha-
mulcami tarczowymi.

Walory uzytkowe i wyposazenie wngtrza duzych
wigzniarek poddane zostaty tylko niewielkim modyfi-
kacjom, wynikajacym z wymagan Strazy Graniczne;j.
Pojazdy przystosowane sa do przewozu 30. 0s6b kon-
wojowanych, rozlokowanych w dwoch przedziatach
transportowych, oddzielonych od przedziatow stuz-
bowych przegroda stalg lub podwojnymi, zbrojonymi
drzwiami przesuwnymi. Do dyspozycji funkcjonariu-
szy (5 0s6b wlacznie z kierowca) pozostaja dwa prze-
dziaty stuzbowe wyposazone migdzy innymi w sys-
tem telefonicznej komunikacji wewngtrznej. W cen-
tralnym przedziale stuzbowym zlokalizowano dwie
jednoosobowe izolatki oraz dwie toalety chemiczne.
Bagazniki podpodtogowe o pojemnosci 4,5 m* umoz-
liwiaja przewo6z bagazu osoéb konwojowanych. Wy-
posazenie specjalne dopelniaja urzadzenia $wietlne;j
i dzwigkowej sygnalizacji uprzywilejowania w ruchu
drogowym oraz instalacja do montazu urzadzen tacz-
nosci radiotelefonicznej.

I w tym miejscu mozna by wlasciwie zakonczyc
rozwazania o dostawach specjalnych autobuséw pro-
dukcji AUTOSAN SA Nie sposob jednak przemilczec
kilku rozwiazan, ktore okresowo znajduja swoich na-
bywcow, a z racji niewielkich naktadow, pomimo ze

sporadycznie doczekuja si¢ swojej kontynuacji oraz
»~nowych twarzy”, sylwetek i modernizacji ,,podarowa-
nych” przez autobusy bazowe. Przyktadem takim sg no-
szace znamiona autobusow specjalnych pojazdy prze-
znaczone dla jednostek Ratownictwa Goérniczego, Pan-
stwowej Strazy Pozarnej i autobusy do nauki jazdy.

Jesienia ubiegtego roku Gornicze Pogotowie Ra-
townicze wzbogacito si¢ o dwa specjalistyczne autobu-
sy. Bazowy autobus A1010T ,,Lider 3” przystosowany
do specjalistycznej zabudowy sprzgtu dostarczyta spot-
ka Polskie Autobusy. Montaz wyposazenia specjalnego
i dostawg wyrobow finalnych zrealizowata firma Dom
Samochodowy Germaz Sp. z 0.0. z Wroctawia.

W lutym 2007 roku do Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Katowicach trafit kolejny z okre-
sowych produktow AUTOSAN SA - autobus do nauki
jazdy. Nastepny egzemplarz w lutym 2008 roku Polskie
Autobusy przekazaly osrodkowi WORD w Radomiu.

Produkcj¢ autobusow specjalnych roku 2007 zwien-
czyly grudniowe dostawy autobusu A1012T ,,Lider” do
Szkoty Aspirantow Panstwowej Strazy Pozarnej w Kra-
kowie oraz autobusu A0808T do Komendy Wojewddz-
kiej Strazy Pozarnej w Biatymstoku.

Rok 2007, tak obfity w zamowienia autobusow spe-
cjalnych, przyniést nam bardzo korzystne rozstrzygnig-
cia przetargoéw publicznych, na mocy ktorych AUTO-
SAN SA dostarczyta w styczniu 2008 roku Komen-
dzie Gtownej Policji 25 dwunastometrowych autobu-
sow A1012T ,,Lider”, a Spotka Polskie Autobusy w lu-
tym przekazata kolejna, dwudziesta trzecia zabudowana
na podwoziu MB VARIO 818D, wi¢zniark¢ Komendzie
Wojewddzkiej Policji w Lublinie.
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Pierwsze polskie
autobusy

Andrzej Glajzer

Jak sie okazuje odpowiedz na pytanie, jakie, a zwtaszcza jakiej marki
byty pierwsze polskie autobusy nie jest wcale prosta. Wiadomo, ze
przed rozpoczeciem pierwszej wojny swiatowej nie posiadalismy ani
wtasnej panstwowosci, ani tym bardziej rodzimego przemystu, nie
wspominajac juz o przemysle samochodowym. Nie znaczy to jednak,
ze na podzielonych przez zaborcoéw ziemiach polskich nie istniat
transport samochodowy.
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Autobus z roku 1923 wykonany w kieleckiej firmie Braci Burak.

Prywatni  przedsiebiorcy
korzystali juz wtedy z kupowa-
nych indywidualnie pojazdéw,
ktére gltéwnie uzywane byly jako
samochody ciezarowe. Cze§¢ z
nich karosowano nastepnie w pry-
watnych firmach nadwoziowych
réwniez do potrzeb przewozu
0sOb. Mozna wiec sadzié, ze w za-
leznosci od regionu tabor ten za-
lezal od podzialéw politycznych.
W zaborze pruskim dominowaly
wiec pojazdy pochodzace gltéwnie
z Niemiec (Deutz, Benz, N.AG,
Mannesmann-Mulag, Komnick),
w rosyjskim francuskie, angiel-
skie i belgijskie (Lancaster, Ger-
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main, Charon, Renault), a w naj-
mniej rozwinietym przemystowo
austriackim byly to gléwnie auta
wytwarzane w Cesarstwie (Puch,
Nesseldorf - pdzniejsza Tatra,
RAF). Nikt wtedy nie zastana-
wial si¢ nad konkretnym typem
pojazddéw, a ich zakup dyktowany
byl poprzez indywidualne konek-
sje sprzedajacych i nabywcdow.
Sytuacja uleglta zmianie do-
piero po roku 1918, kiedy zacze-
to odbudowe i ponowne scalanie
nieréwnomiernie zagospodarowa-
nych ziem polskich. To co naleza-
to zrobi¢ na poczatku to urucho-
mi¢ transport, ktéry jak wiadomo

stanowi system nerwowy kraju.
Pierwsze samochody dotarly
do Polski wraz z ,,blekitng armig”
i pochodzily gléwnie z demobi-
lu. Nieco pézniej zaczeto prowa-
dzi¢ gtéwnie we Francji regularny
zakup zdemobilizowanych pojaz-
déw, ktére z natury rzeczy najcze-
$ciej byly produkgji francuskiej.
Do Polski trafialy wiec moc-
no wystuzone Berliety, Citroény,
Renaulty, ale réwniez amerykan-
skie Fordy, Packardy, White, Pir-
ce-Arrow i nieznane juz dzi§ marki
jak Diirkopp, Presto, Fiat 15-Ter
i wiele innych, i przede wszyst-
kim réznych konstrukcyjnie.
Wszystkie te pojazdy po wy-
eksploatowaniu jako ciezar6wki
adoptowano do potrzeb transpor-
tu osobowego. Typowymi, jedny-
mi z pierwszych autobuséw ob-
stugujacymi miedzy innymi War-
szawe i Lwow byly zakupione w
Szwajcarii pietrowe Saurery i luk-
susowe w poréwnaniu z nimi ,,par-
terowe” Benz- Gaggenau. Jednak
ich wiekszo$¢ wytwarzana byla w
niewielkich, prywatnych firmach
nadwoziowych, takich jak choé-
by ta kielecka mieszczaca sie przy
ulicy Sktadowej i nalezaca do bra-
ci Burakéw. Dzieki relacji syna jej
zalozyciela, pana Jerzego Buraka
mozemy poznac historie.
- Najstarsze z zachowanych
zdfe¢  samochodow przedstawia
prawdopodobnie szwafcarski

(jeszcze z napedem tain-
cuchowym i na masywo-
wych kotach) autobus fir-
my ,,Berna” z roku 1923.
Prawdopodobnie w Fir-
mie Braci F. i K. Burak
byt on wyremontowany
lub zrekonstruowany.

Z wyjasniefn pana Je-
rzego Buraka wynika, ze
szkielet nadwozia wyko-
nano w calosci z jesiono-

Przy drzwiczkach tyl-
nych dodatkowo w celu
ulatwienia wsiadania za-
montowano jeszcze je-
den stopien, nizej od po-
przedniego.

Autobus posiadal po
8 stalych okien bocznych
po obu stronach, oraz ty-
lez samo uchylnych ma-
tych okienek umieszczo-
nych nad nimi. Mégl za-

wego, doskonale sezono-

Chevrolet z roku 1925 to przyktad klasyki i eleganciji

nadwozi autobusowych. Mimo, ze 4 cylindrowy silnik

wanego drewna. Takze

posiadat moc ok. 45 KM wystarczato to jednak na

biera¢ 32. pasazeréw i 2.
osoby obstugi.

poszycie bylo drewnia-
ne, ze sklejki, a nastepnie

rzewdz 24 pasazerow.

wielokrotnie malowane
pedzlem farbami olejnymi.
Warto zwrécié uwage na kil-
ka szczeg6tow. Wyraznie oddzie-
lony byl przedzial szofera, w kté-
rym znajdowalo sie z przodu okno

s L

fer) byla uchylna ku gérze. Drugie
okno przednie byto stale w drew-
nianej ramie. Wejscie do wnetrza
mozliwe bylo przez drzwi z lewej
strony kabiny lub drzwiczki tylne

Nadwozie autobusowe zabudowane na ciezaréwce Fiat z roku 1928

z dwoma, rozdzielonymi shup-
kiem plaskimi szybami. Tylko jed-
na z nich (tam, gdzie siedzial szo-

St ¥ L . L s,

Ten autobus zabierat niespetna 20 pasazerow, a

na wysokosci tylnej osi. Przez calg
dlugo$¢ miedzy osiami ciagnat
sie wystajacy drewniany stopiefi.

Znajac mozliwosci
trakcyjne pojazdéw na
ogumieniu  masywo-
wym, nalezy sadzi¢, ze predkosé
podrézna tego pojazdu nie mo-
gla by¢ wieksza niz 25-30 km/
h, a to i tak na drogach o lep-
szej nawierzchni. Nawiasem mo-
wigc jeszcze w roku 1938 na te-
renie catego wojewddztwa kielec-
kiego (ktére siegalo Sosnowca),
byto ogétem zaledwie 4777 kilo-
metréw drég bitych, kiedy w tym
samym czasie w wojewddztwie
krakowskim bylo ich ponad 5 ty-
siecy kilometréw, a w poznan-
skim ponad 9 tysiecy.

Sadzac po znakach rejestracyj-
nych, prawdopodobnie autobus
ten obstugiwal jedna z linii pasa-
zerskich miedzy Kielcami, a kt6-
ra$ z mniej odleglych miejscowo-
$ci tego wojewoddztwa.

Fotografie pochodzg z archiwum
rodziny p. Burak z Kielc, ktorych
firma karoseryjna byfa jedng z
bardziej znanych w przedwojen-
nej Polsce.

zbudowany byt na wydtuzonym podwoziu Forda.

Nieco inna autobusowa wersja Forda. Lzejsze nadwozie

to mozliwos¢ przewozu wiekszej ilosci pasazerow.




Jazda probna miesiecznika ,Ciezarowki”
Drugie zycie ,,dziewiatki”

Pod takim tytutem kwietniowy numer miesigcznika ,,Ciezaréwki” przynosi tekst Krzysztofa
Lipskiego dotyczacy modernizacji niezwykle popularnego na naszych drogach autobusu
Autosan H9. Sadzimy, iz zainteresuje on wielu naszych Czytelnikow.

wszystkich zarowek i wlacznikow jest mozliwy po wy-
jeciu paru ozdobnych zaslepek i odkrgceniu srub.

Pojemne ,,szafki” (to chyba najbardziej trafne okre-

$lenie) na czotowej $cianie kabiny to takze praktyczne
rozwiazanie z przesztosci. Oprocz polek na podrgczny
bagaz kierowcy znalez¢ w nich mozna m.in. doskonale
dostgpny i czysty zbiornik spryskiwacza szyby, w kto-
rym plyn nie zamarznie nawet w siarczyste mrozy. Pta-
skie powierzchnie utatwiaja montaz dodatkowego wy-
posazenia, takiego jak niezbgdne w autobusach migdzy-
miastowych kasy fiskalne.

Pomimo prostoty form, Autosan H9 stwarza kierow-
cy calkiem przyjazne warunki pracy. Dost¢p do czoto-
wej 1 bocznej rolety przeciwstonecznej jest bardzo do-
bry, wpuszczone w podlogg pedaty sprzggta i hamul-
ca pracuja plynnie, a ich potozenie tak dobrano, by nie
przeciaza¢ ndg kierowcy. Optymalnie dobrano rowniez
dlugos¢ i osadzenie drazka zmiany biegow; kierow-
ca nie powinien mie¢ probleméw z doborem wiasci-
wego przeltozenia, a dobrze spasowany uktad potaczen
zewngtrznego mechanizmu zmiany biegdéw pozostaje
sprawny nawet po kilku latach intensywnej eksploatacji
pojazdu. Zastrzezenia mogg mie¢ jedynie do zbyt mate-
go zakresu regulacji potozenia kota kierownicy. Zresz-
ta, wykonanie tej czynnosci wymaga dos¢ skompliko-
wanych zabiegdéw technicznych.

Kiedy wchodzit na rynek transportowy w 1973 roku
byt hitem i topowym pojazdem Autosana. Do dzi§ wigk-
szo$¢ popularnych ,,dziewiatek™, czyli modeli H9, do-
konczyta zywot na ztomowiskach lub w hutach, obraca-
jac si¢ na powrdt w surowke. Czemu wige wspominamy
o nim przy okazji testu autobusu?

Czgs¢ z tych pojazdow przetrwata i dzi$, po odbudo-
wie przeprowadzonej w sanockiej fabryce, zyskata szan-
s¢ na drugie zycie. Powstaja one w nowoczesnym pro-
cesie technologicznym (m.in. klejenie poszycia nadwo-
zia) z wykorzystaniem elementow oferowanego przez

Autosan ,,Trampa”, czyli seryjnego autobusu migdzy-
miastowego. W ramach tej ubocznej dziatalnosci rocz-
nie przeprowadza si¢ pelna odbudowg 20-30 ,,dziewia-
tek”. Opuszczaja one zaktad remontowy z tym samym
silnikiem, z jakim zostaly przyprowadzone - jest to wa-
runek konieczny do tego, by catkowita odbudowa byta
uznana za remont, a nie produkcj¢ nowego pojazdu.

To doskonate rozwiazanie dla przewoznikow, ktorzy
niewielkim kosztem chca zapewni¢ swoim autobusom
dtugi zywot, poprawic¢ standard pracy kierowcy i podro-
zowania pasazerom. Od$swiezony autobus jest tanszy o
20-30 procent od uzywanego konkurenta i jednoczesnie
objety dwuletnia gwarancja na wszystkie wymienione
elementy i podzespoty.

Odzyly wspomnienia
Charakterystycznym elementem dawnego Autosana
HO byl podswietlany pas blachy aluminiowej ze stacyj-
ka od Syrenki, wacznikiem $wiatet od Zuka (W poz-
niejszym okresie z wlacznikami klawiszowymi pocho-
dzacymi od Fiata 125p) i réznokolorowymi lampka-
mi kontrolnymi. Podobny element, ku swojemu mimo
wszystko mitemu zaskoczeniu, odkrylem w zmoderni-
zowanym Autosanie. To rozwiazanie, cho¢ traci mysz-
ka, jest po prostu praktyczne - gdy w kabinie roztacza
si¢ potmrok, podswietlenie ,,panela sterowniczego” po-
zwala latwo odnalez¢ potrzebne wiaczniki. A jesli na
dodatek kierowca jest mito$nikiem starej motoryzacji —
czuje tu ducha minionej epoki. Deska rozdzielcza nie
poraza przepychem, ale jest dos¢ doktadnie wykonana
i czytelna. Wyjatkiem sa réznokolorowe lampki kon-
trolne, ktorych przeznaczenia trzeba si¢ po prostu do-
myslac. Poza dobrze oznakowanymi kontrolkami $wia-
tet kierunkowskazow wszystkie maja ten sam ksztalt i
dowolne rozmieszczenie. Konstrukcje kokpitu podpo-
rzadkowano utatwieniu wszelkich napraw - dost¢p do
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Skromnie w salonie
Przedziat pasazerski dostosowano do przejazdow
$rednio- 1 krotkodystansowych. W oparciach foteli za-
brakto wprawdzie siatkowych kieszeni na drobne, pod-
rgczne przedmioty (pasazer nie ma gdzie odtozy¢ na
chwilg czytanej gazety czy ksiazki), za to lekki bagaz
mozna z powodzeniem odlozy¢ na potke nad siedzenia-
mi lub schowa¢ pod fotelem. Odlegto$¢ od poprzedza-
jacego oparcia jest na tyle duza, by zapewni¢ w mia-
r¢ dobry komfort podrozowania nawet wysokim oso-
bom. Wyposazenie ,,salonu” jest skromne - fotele nie
maja mozliwosci regulacji potozenia oparcia, brakuje
nad nimi rowniez indywidualnych nawiewow i punk-
tow os$wietlenia. Pamigtajmy jednak, Ze ten autobus wy-
korzystuje si¢ raczej do obshugi tras nie dtuzszych niz
100-150 km, wigc zagwarantowanie pasazerom kom-
fortu ,,z najwyzszej potki” ma tu drugorzedne znacze-
nie. Chociaz na pewno nie mozna powiedzie¢, by z mig-
dzymiastowego Autosana wysiadali oni obolali i narze-
kajacy na trudy podrozy.

W wyposazeniu przestrzeni pa-

sazerskiej postawiono na trwalosc¢
materiatow  wykonczeniowych,
zapewnienie dobrej przepustowo-
$ci (poruszanie si¢ migdzy rze¢da-
mi foteli nie sprawia trudnosci) i
wygospodarowanie jak najwig-
cej miejsca na bagaz podrgczny.
Centralne os$wietlenie sufitowe
jest wystarczajace, w podsufitce
umieszczono takze przyciski sy-
gnalizujace konieczno$¢ zatrzy-
mania autobusu na przystankach
warunkowych. To jeden z ele-
menté6w dostosowania pojazdu
do obstugi linii migdzymiasto-
wych. ,,Czasoumilaczem” za-
oferowanym podréoznym jest
system naglos$nienia autobusu
potaczony z radioodbiornikiem
stanowiacym wyposazenie se-
ryjne Autosana.

Z przedzialu pasazerskie-
go duch PRL-u zostat prze-
ptoszony. Do wykonania obi¢
tapicerskich ~ wykorzystano
estetyczne i trwate materiaty,
fotele s3 wygodne i odporne
na zabrudzenia. Profilowa-
ne zaglowki maja mocowane
na rzepy ochraniacze, a we-
wnetrzne rzedy foteli skta-
dane podiokietniki. Duza
powierzchnia przeszklona
zapewnia skuteczne, natu-
ralne o$wietlenie wngtrza
pojazdu, podobnie zreszta,
jak szklane uchylne wta-
zy dachowe, bedace jedno-
cze$nie wyjsciami ewaku-
acyjnymi. Skuteczne przewietrzanie wngtrza
umozliwiaja przesuwne szyby boczne o wigkszej po-
wierzchni, niz spotykane w wigkszosci autobusow mig-

dzymiastowych.

W suréwke. Cz

Najwieksze zmian,

Jest Iatwiejszy, 2astosowy
lamp... Jest tadnie nowoczesnje,

To doskonate rozwi
nikéw, ktérzy niewielkj
Zapewni¢ swoim autobu:

nig gwarancja na wszys
elementy i podzespoiy,

Odzyty Wspomnienia

Auto.sana H9byta podswiet
alun—uniowej Ze stacyjka od S,

Dojedzie wszedzie

Autosan przez lata uchodzit za twardziela, zdolnego
dojecha¢ zawsze 1 wszedzie. Dzi$, co wazne, nadal za-
stuguje na tg opinig. Lifting nie umniejszy! jego wiasci-
wosci jezdnych. Odmtodzony pojazd nie jest przesad-
nie dynamiczny, cho¢ jak twierdza zgodnie kierowcy i
tak przyspiesza nieco lepiej od swojego pierwowzoru. Z
pierwszego biegu rusza praktycznie bez potrzeby uzycia
pedatu gazu, ptynnie i bez szarpni¢¢ — jazda manewro-
wa nie powinna zatem stwarza¢ najmniejszych proble-
mow nawet dla laika. Silnik podczas poruszania sig¢ na
niskich przelozeniach pracuje dos¢ glosno, jednak im
szybciej jedziemy, tym wydaje si¢ cichszy.
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Pig¢ przetozen skrzyni biegow to nie-
zbyt duzo jak na autobus migdzymiastowy, ale dla Au-
tosana o statecznym usposobieniu calkowicie wystar-
czy. Zaleta uktadu zmiany przetozen jest umieszczenie
wstecznego biegu naprzeciw ,,jedynki”. To stare roz-
wiazanie zdawato egzamin np. podczas jazdy w kop-
nym $niegu. Naprzemienne i szybkie wiaczanie prze-
ciwstawnych przetozen umozliwiato rozkotysanie wozu
oraz wyjazd ze $nieznej putapki. Dzi$ wjezdzajac Auto-
sanem na drogi spoza kategorii od$niezania, kierowcy
czgsto korzystaja z tego ,,patentu”.

»Dziewiatka” uczy cierpliwo$ci i opanowania, od-
ptacajac si¢ duza tolerancja na biedy poczatkujacych
kierowcow. Traktowana z nalezytym szacunkiem zado-
woli si¢ umiarkowanym, jak na mato nowoczesny sil-
nik, zuzyciem paliwa, nie przekraczajacym w zimo-
wych warunkach 22-23 litréw na 100 km.
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Partnerzy , Polskich Autobuséw”

GLASPO Sy,

GLASPO Sp. z o.0. jest znang
firma z wysoka i uznang pozycja na
rynku w branzy przetworstwa szkla,
aluminium i tworzyw sztucznych.
Na rynku polskim dziata od 1991 r.

Posiada trzy hale produkcyjne
z nowoczesnym parkiem maszyno-
wym. Wychodzac naprzeciw ocze-
kiwaniom rynku zawsze przedsta-
wia ofert¢ handlowa oparta na naj-
nowszych mozliwosciach technicz-
nych, aby zapewni¢ komfort klien-
tom poprzez dostarczanie im najlep-
szych rozwiazan. Podstawa polityki
Zarzadu Grupy Glaspo jest uznanie
wplywu wymagan jakosciowych
stawianych przez klientéw, przyj-
mujac ciaglte doskonalenie jako-
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znaczy dobre szyby

$ci w zakresie szeroko rozumiane-
go przetwarzania szkta, aluminium
i tworzyw sztucznych.

Dzigki wieloletniemu do$wiad-
czeniu oraz wysoko wykwalifiko-
wanej i odwaznej kadrze,
Glaspo gwarantuje Klien-
tom wysoka 1 stabilng ja-
ko$¢ wyrobow i ustug,
profesjonalna i etyczna
obstuge, pomoc i doradz-
two techniczne optymal-
ne dla indywidualnych po-
trzeb klienta.

Z sukcesem pozyskuja
nowych odbiorcow, dba-
jac przede wszystkim o utrzymanie
i zaspokajanie potrzeb wszystkich
statych klientow.

Ten najwigkszy w Polsce pro-
ducent szyb wlasciwie do wszyst-

kich srodkow transportu drogowe-
go, szynowego i morskiego, za-
trudniajac 300 osob, wytwarza je w
swych zaktadach w Grzegorzewie i
Plonsku. W biezacym roku zaczy-
na dziata¢ tez najnowo-
czesniejszy zaktad pro-
dukcyjny zlokalizowa-
ny w Dabiu o lacznej
powierzchni  produk-
cyjnej 25 tys. m. kw.
Tutaj instaluje si¢ naj-
nowoczesniejsze  pie-
ce 1 linie produkcyj-
ne. Zaktad usytuowany
jest w idealnym miej-
scu, tuz przy autostradzie Strykow
— Poznan, w samym sercu Polski.
Odwiedzajacych fabryka zaskaku-
je swa supernowoczesna konstruk-
cja, jak przystato na potentata w tej
dziedzinie, oparta na szklanych po-
wierzchniach.

A o zaletach szyb produkowa-
nych w Glaspo przekonani sa wszy-
scy producenci autobuséw w Pol-
sce, ktora wyrasta na prawdziwego
potentata w tej dziedzinie...

Ludzie ,,Polskich Autobusow”

Katarzyna Hydzik

Katarzyna Hydzik jest absolwentkgq Akademii Ekonomicz-
nej w Krakowie (kierunek handel zagraniczny). Po skonczo-
nych studiach zwiazata si¢ z Autosanem, pracujac w Biurze
Marketingu i Eksportu. W ,,Polskich Autobusach” jest obec-
nie specjalista do spraw badania rynku, petniac jednoczesnie
funkcj¢ pelnomocnika Zarzadu do spraw Systemu Zarzadza-
nia JakoScia..

Maz pani Katarzyny, Witold prowadzi firm¢ remontowa.
Syn, Kamil (20 lat) studiuje w Krakowie na Uniwersytecie
Jagiellonskim, mtodszy Karol (10 lat) jest uczniem szkoty
podstawowe;j.

Pani Katarzyna uwielbia taniec: przez wiele lat byta czton-
kiem baletu z Zespole Piesni i Tanca ,,Autosan”. Obecnie w
wolnych chwilach kibicuje osiagnigciom sportowym synow,
ktorzy uprawiaja judo, ptywanie i pitkg nozna.

Bogustaw Worwa

f
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W Jelczu - Laskowicach pracuje od 32 lat. Po skoncze-
niu miejscowego technikum rozpoczal prace w zaktadach sa-
mochodowych Jelcz najpierw jako tokarz, pozniej przez wie-
le lat (1983-1998) jako mistrz w Zaktadzie Obrobki Mecha-
nicznej. W 1998, po ukonczeniu cyklu szkolen w zakresie
marketingu i sprzedazy zatrudniony zostal w Dziale Sprze-
dazy i Marketingu ZS Jelcz SA. W 2002 roku rozpoczal pra-
ce w jelczanskiej delegaturze ,,Polskich Autobusow”. Zakres
jego dziatalnosci to region wschodni naszego kraju, woje-
wodztwa warminsko — mazurskie, podlaskie, mazowieckie,
lubelskie i podkarpackie. A wiec caty czas w drodze...

Bogustaw Worwa mieszka w Jelczu wraz ze swoja zong
Bozena (pracuje jako planista produkcji w ZS Jelcz SA).
Maja zonatego juz syna Radostawa i wnuka Macieja. Hob-
by pana Bogustawa to: dziatka, wedkarstwo, zbieranie grzy-
bow i turystyka.

Grzegorz Poznanski

W roku 1995 rozpoczal pracg w Autosanie jako star-
szy inspektor w Dziale Marketingu. Pracowat wowczas
nad stworzeniem bazy konkurencji, wprowadzeniem
statej analizy dotyczacej cen, sprzedazy, produkcji, da-
nych technicznych wyrobow konkurencji na terenie
kraju i poza granicami, co w znacznym stopniu przy-
czynito si¢ uatrakcyjnieniu i dopasowaniu oferty wyro-
boéw firmy do potrzeb rynku. Od roku 2002 w ,,Polskich
Autobusach” jest regionalnym przedstawicielem han-
dlowym w wojewodztwach t6dzkim, §laskim, matopol-

skim, opolskim i §wigtokrzyskim.

Zona Edyta jest asystentka wojta w Urzedzie Gminy
Sanok. W chwilach wolnych od pracy wystepuja w ze-
spole ludowym ,,Liszynianie”. Maja dwie corki: Karoli-
na (15 lat) uczy si¢ w II klasie gimnazjum, Zosia (7 lat)
od wrzesnia bedzie uczennica pierwszej klasy.
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REMO-CAR

nowy serwis Jelcza

Adam Siedlecki

Wiele autobuséw poruszajacych si¢ po polskich drogach ma na masce logo jelczanskich
zakladéw autobusowych. Stad poszukiwanie przez fabryke nowych miejsc, w ktérych pojazdy
te znalaztyby profesjonalny serwis techniczny. Stosowane w autobusach Jelcza nowoczesne
zespoly i podzespoty renomowanych firm zachodnich wymagaja wiasciwej opieki technicznej,
od ktérej zalezy zywotnosé autobusu i jego niezawodnosé.

Nie na darmo funkcjonuje na rynku motoryzacyj-
nym powiedzenie, ze pierwszy pojazd sprzedawany jest
przez reklamg producenta, kazdy nastgpny zamawiany
jest u tego producenta w momencie uzyskania dobre-
go serwisu technicznego. Czgsto wiasciciel autobusu
ma do dyspozycji wlasna stacj¢ obstugi, ale coraz czg-
$ciej autobusy sa obstugiwane w fabrycznej sieci wyso-
ko specjalizowanych stacji autoryzowanych przez pro-

ducenta. I na pewno jest to korzystniejsze rozwiazanie.

Przy ciaglym postgpie w konstrukcjach autobusow
jelczanskiej fabryki i wprowadzaniu do ich kompletacji
nowoczesnych zespotow znanych z dobrej jakosci firm
zachodnich, konieczno$¢ zadbania o dobry, profesjonal-
ny serwis w czasie eksploatacji jest sprawa poza dysku-
sja. A taki znalez¢ mozna tylko w nowoczesnych, do-
brze wyposazonych serwisach.

Do sieci autoryzowanych stacji przez Zaktady Sa-
mochodowe Jelcz SA dotaczyta w grudniu 2007 r. fir-
ma Remo-Car posiadajaca najwigkszy i najlepiej wy-
posazony serwis techniczny dla samochodow cig¢zaro-
wych i autobusow. Jest to w chwili obecnej autoryzowa-
na przez wielu producentdéw stacja obstugi §wiadczaca
swoim klientom tak szeroki zakres ustug.

Poza naprawami biezacymi, gwarancyjnymi i po-
gwarancyjnymi stacja wykonuje diagnostyke i przegla-
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dy rejestracyjne, w tym takze pierwszy przeglad pojaz-
dow importowanych. Prowadzi serwis tachografow i
serwis ogumienia, naprawia plandeki, wykonuje mon-
taz hydrauliki sitowej. Stacja jest wyposazona w no-
woczesny sprzgt do napraw powypadkowych, w tym
do prostowania ram i kabin oraz do naprawy nadwo-
zi chtodniczych, montazu hydrauliki sitowej, monta-
zu instalacji elektrycznych i1 urzadzen elektronicznych
(ADR) oraz napraw cystern do przewozu paliw.
Wykonywane sa takze regulacje geometrii i ba-
danie wspotosiowosci uktadu jezdnego. Peina
obshluga techniczna w Remo-Car dotyczy row-
niez ciagnikow siodtowych najnowszej genera-
cji MAN TGA. Stacja dysponuje nowoczesng
lakiernia do malowania wszystkich rodzajow
samochodow cigzarowych i autobuséw oraz
myjnia samochodowa.

Aby zamkna¢ t¢ bogata ofertg ustugowa, na-
lezy wspomnie¢, ze Remo-Car posiada upraw-
nienia Transportowego Dozoru Technicznego.

Poczatki firmy Remo-Car siggaja roku 1988,
w ktorym powstat skromny warsztat samocho-
dowy. Naprawiano w nim samochody osobo-
we, poczatkowo tylko produkcji polskiej, a na-
stgpnie rowniez innych marek. Wkrotce potem
nastapito poszerzenie dziatalnos$ci i powstata specjaliza-
cja w kierunku napraw samochodow ci¢zarowych, cia-
gnikow siodtowych i naczep. W 1995 roku firma zdo-
byta status autoryzowane;j stacji obstugi MAN. W 1996
roku, rozpoczgto sprzedaz naczep siodtowych i1 przy-
czep, w tym takze cystern firmy Schwarzmiiller urucha-
miajac tym samym druga z podstawowych dziatalnosci
firmy, a mianowicie handel pojazdami uzytkowymi.

Od pazdziernika 2002 roku firma Remo-Car zosta-
fa uprawniona do montazu podestow ruchomych — plat-
form zatadowczych, dokonywania przegladow urza-
dzen, kontroli jakosci oraz do wystawiania pos$wiad-
czen montazowych i ocechowania urzadzen, w tym
zbiornikdw do przewozu tadunkow niebezpiecznych.
Personel zatrudniony w Spoétce posiada wysokie kwa-
lifikacje zawodowe, uaktualniane szkoleniami organi-
zowanymi przez firmy, ktorych autoryzacj¢ posiada -

migdzy innymi naleza do nich MAN-STAR TRUCK,
NEOPLAN, SCHWARZMULLER, SAF, BPW, JOST,
KNORR, WABCO, MIDLAND GRAU, WEBASTO,
EBERSPAECHER, BAR, DAUTEL, HECTRONIC
KIENZLE, HY VA.

Rozwoj firmy i doskonata opinia o wykonywanych
ustugach u klientow zmusita wiascicieli do szukania
rozwigzan umozliwiajacych wykonywanie znacznie
wigkszej ilosci napraw na ktdre zapotrzebowanie cia-
gle rosto.

W roku 2004 rozpoczgly sig prace nad projektowa-
niem nowej siedziby firmy Remo-Car i trwaty do roku
2005, w ktérym nastapito uroczyste wmurowanie ka-
mienia wegielnego. Rowno rok pdzniej, 27 maja 2006 r.
otwarto jedno z najlepiej wyposazonych Centrow Ser-
wisowych Pojazdéow Uzytkowych w Polsce, porowny-
walne z najtrafniej zorganizowanymi stacjami w Euro-
pie Zachodniej.

Oprocz nowej wizualizacji siedziby, wyposazenia
W nowoczesne maszyny i urzadzenia, plusem jest row-
niez lokalizacja. Firma mieSci si¢ przy jednej z gtow-
nych drég krajowych relacji Warszawa-Poznan pomig-
dzy Ozarowem Mazowieckim a miejscowoscia Blonie.

W nowoczesnej hali serwisowej o powierzchni ok.
4500 m? znajduje si¢ 26 stanowisk pracy, co pozwala na
szybka realizacj¢ zlecen bez zbg¢dnych kolejek. Stano-
wiska te, wyposazone w nowoczesne maszyny i urza-
dzenia, sterowane przez grupg wykwalifikowanych pra-
cownikow, oszczgdzaja czas oczekujacych na naprawg
klientow. Na hali znajduja si¢ 4 kanaly naprawcze

wyposazone w podnosniki kanatowe firmy Kirsten,
umozliwiajace naprawy autobusoéw i pojazdow wiel-
kogabarytowych. Oddzielne pomieszczenie to nowo-
czesna kabina lakiernicza Astherm 24M z podziatem na
3 osobne strefy, ktore moga dziata¢ jako kazda z osob-
na, badz jako catos¢.

Umozliwia to lakierowanie nawet najdhuzszych au-
tobus6w przegubowych. Kabina ta posiada 4 podsta-
wowe funkcje: lakierowanie, przewietrzanie, suszenie
i schiadzanie. Przystosowana jest do uzycia lakierow
wodnych z zastosowaniem filtrow wegglowych, zgodnie
z normami UE, ktére w Polsce beda obowiazywaty do-
piero za kilka lat.

Warto tu doda¢é, ze zarowno kabina lakiernicza wraz
ze wszystkimi urzadzeniami lakierniczymi, jak i przy-
gotowalnia sterowana jest jednym komputerem.

Serwis Remo-Car §wiadczy swoje ustugi w godzi-
nach 6.00-22.30 od poniedziatku do piatku oraz 6.00-
-14.00 w soboty. Jednakze w przypadku nagtych awarii
istnieje mozliwos¢ kontaktu pod catodobowymi nume-
rami telefonow komorkowych. W kazdej chwili mozna
zleci¢ zorganizowanie holowania pojazdu oraz jego na-
prawe, a w razie uczestnictwa w kolizji drogowej, row-
niez przeprowadzenie czynno$ci w zaktadzie ubezpie-
czeniowym.

Podpisanie umowy na wykonywanie serwisu tech-
nicznego autobuséw produkowanych w Jelczu w tej
niewatpliwie najlepszej firmie w Polsce na pewno uta-
twi prac¢ uzytkownikom autobusow wyprodukowa-
nych w ZS Jelcz SA.




Autobusowa szansa
dia Polski?

Wedtug danych opublikowanych przez ACEA (European Automobile
Manufacterer’s Association), Polska zajmuje czwarte miejsce w Unii
Europejskiej pod wzgledem liczby wyprodukowanych autobusow.

Pierwsza pozycja w tym rankingu przypada Niem-
com (9085 autobusow w roku 2007), pozniej jest Szwe-
cja (7042), nastepnie Francja (4290), Polska (3600) i
Czechy (3357). Mylilby si¢ jednak ten, ktory by sadzit,
iz tak wysoka produkcja autobusow w Polsce oznacza
odnawianie bardzo wystuzonego taboru komunikacji
publicznej. Jak podaje portal Infobus, prowadzacy tego
typu statystyki na krajowy rynek trafito zaledwie 1290
autobusow. Reszta — to eksport.

Polska jest jednym z gtéwnych producentow dla ta-
kich potentatéw, jak niemiecki MAN czy szwedzki Vo-
Ivo 1 Scania. Dotyczy to zwlaszcza produkcji pojazdow
krotkich serii, wyma-

nikacji indywidualnej, zwlaszcza na terenie wiel-
kich aglomeracji miejskich. Jak oceniaja specjalisci,
wzro$nie ono do 4,2 procenta rocznie i w roku 2010
Swiatowa produkcja autobusoéw osiagnie poziom 350
000 pojazdoéw rocznie. Innym czynnikiem powoduja-
cym wzrost produkcji $srodkéw komunikacji publicz-
nej sa ograniczenia w emisji spalin w wielkich aglo-
meracjach miejskich.

Na tle danych dotyczacych $wiatowej produkcji
osiagnigcia europejskiego przemystu motoryzacyjne-
go (roczna produkcja rzedu 35 tys. pojazdow w roku
2007) sa mizerne. Tylko w Chinach produkuje si¢ rocz-
nie ponad 100 ty-

gajacych pracochton-
nego montazu, a pla-
ce w Polsce znacznie
odbiegaja przeciez od
zarobkow  wykwali-
fikowanych robotni-
kéw w krajach ,,sta-
rej” Unii. Stad coraz
czgstsze zapowiedzi o
przenoszeniu produk-
cji do Polski.

Na przyktad
szwedzki koncern Vo-
Ivo ogtlosit decyzje o
zamknieciu  fabryki Autobus Autosan Wetlina.

w Tampere (Finlandia) i

skoncentrowaniu produkcji miejskich autobusow mode-
lu 8700 we Wroctawiu, gdzie w roku 2007 wyproduko-
wano prawie 800 takich pojazdow, glownie na eksport.
Szwedzkiej firmie pozostana jeszcze zaktady w Turku 1
w szwedzkim Saeffle.

Podobnie czyni niemiecki koncern MAN, przeno-
szac cz¢$¢ swej produkceji z Salzgitter do Polski. I w tym
przypadku chodzi o autobusy miejskie. Rgczny montaz
wyposazenia wewngtrznego w tych pojadach wyno-
si ponad 1500 roboczogodzin, podczas gdy taka sama
czynno$¢ w przypadku samochodu cigzarowego wy-
maga 100 godzin pracy. To mowi samo za siebie... Jak
oswiadczyt szef koncernu - Hakan Samuelsson zatoze-
niem firmy jest, aby do 2010 roku produkcja autobuséw
byta rownie rentowna jak samochodéw cigzarowych.

Gwattowny wzrost cen paliw spowoduje wzrost
zapotrzebowania na autobusy na niekorzy$¢ komu-
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Fot. Mirostaw Rutkowski

sigcy  autobusow,
co i tak nie wy-
czerpuje zapotrze-
bowania lokalne-
go rynku. Chin-
czycy mysla takze
o eksporcie i obec-
nie promujg swo-
je marki na $wie-
cie. Jak oceniaja
specjalisci, za 5 lat
co trzeci autobus
poruszajacy  si¢
po drogach $wia-
ta bedzie produkcji
chinskiej. ..

Inni autobusowi potentaci to Stany Zjednoczone, In-
die, Brazylia, Turcja, Korea Poludniowa, Rosja i Japo-
nia. W USA gros produkcji stanowig obecnie autobusy
szkolne i migdzymiastowe.

Z kolei inny wielki rynek stanowia autobusy uzy-
wane. Kraje wysoko rozwinigte, gdzie wymiana tabo-
ru nastgpuje bardzo szybko, pozbywaja si¢ ich na rzecz
krajow o stabszym potencjale gospodarczym. W skali
Swiatowej tego typu wymiana dotyczy kilkudziesigciu
tysigcy autobusow rocznie.

W skali europejskiej polski przemyst autobusowy
stoi przed wielkim wyzwaniem. Jednak w skali §wia-
towej Stary Kontynent stanowi zaledwie niezbyt licza-
cy si¢ rynek bez wigkszych szans na jego zwigkszenie.
Przysztoscia moze okazac si¢ jednak eksport technolo-
gii, ktorych potrzebuja kraje gwaltownie rozwijajace
swoja produkcje autobusow. (jz)

Caravaning to nasza pasja!

AvtoGuard

AutoCuard 5.4, jest producentem najnowszych technologil
w rakresie ochrony | monitoringu pojazddw,. W swojs]
ofercie rawiera werystida elementy, kiore dzif decydujy
O profesponaing; klasie rabezpiecen. Autobuard 1o nie tylko
najlepsza ale co najwainiejsze, efekbywna ochrona pojazdu,
to rdwniez idealny spostb na usprawnienie organizacii
pracy | logistyki.

AutoGuard oferuje takie ubezpieczenia komunikacyjne
i majatkowe  na wyjitkowo korzystnych warunkach.
Kientom, kbtdrzy majqa zamontowane nasze  sysbemy
rabezpleczen proponujemy dodatkows anizki,

A ADRNRIA

AutoGuard 5.A, jest take autonyzowanmym partnerem frmy
Adria. Prowadzi sprzedad wysokie] Jakoscl przyczep
kempingowych, autokempingdw | akcesoriow  do
Caravaningu. Modliwoscl systemow AutoGuard w pola-
zenlu z oferta sklerowang dia Caravaningu  umo2liwig
bezpieczne i previemne podrode,

AuvtoGuard S.A. ul. Omulewska 27, 04-128 Warszawa, tel, t022) 61 16 712, fao 1022 &1 09 143
whaw.autoguord. pl



Z wizyta w AutoGuard SA

Mata skrzyneczka - wielkie mozliwosci

Systemy telematyczne wykorzystywane w firmach
autobusowych sg coraz bardziej popularne - a jak wy-
nika z naszych doswiadczen wrecz nieodzowne do
prawidtowego zarzgdzania. Jeszcze kilka lat temu
wiele mniejszych firm nie mogto sobie pozwoli¢ na
tego typu systemy ze wzgledu na dosc¢ drogie kosz-
ty zwigzane z wprowadzeniem. Lecz teraz ten sposob
myslenia odchodzi do ,lamusa”. Koszty wdrozenia
systemu zarzgdzania flotg sg juz osiggalne praktycz-
nie dla kazdego, a korzysci z nim zwigzane sg wrecz
niepoliczalne. Mata, niepozor-

na skrzyneczka, zamontowa-

na w autobusie ma wiele moz-
liwosci. Wspotpracuje z syste- A u,oG"u r d

W przypadku zaktaddéw komunikacji miejskiej
.czarna skrzynka” pozwala na wieksze bezpieczen-
stwo kierowcy i pasazerdw, okreslenie aktualnej pozy-
cji na mapie, kontrole sposobu jazdy kierowcy.

Z kolei przedsiebiorstwa komunikacji autobuso-
wej PKS obok podanych wyzej parametrow mogag
kontrolowa¢ efektywno$¢ jazdy pojazdu, a nawet
orientacyjng ilos¢ pasazerow w pojezdzie. Jak wy-
kazato doswiadczenie urzadzenie AutoGuard zapo-
biegto nawet... kradziezy autobusu. Jego wtascicie-
le znali doskonale jego
aktualng pozycje, co
umozliwito podanie jej
policji, ktorej szybka ak-

mem GPS, co oznacza pozy-
cjonowanie pojazdu w czasie
rzeczywistym, a co réwnie wazne, na transmisje da-
nych z pojazdu bezposrednio z linii CAN (Controller
Area Network).

Producent owej skrzyneczki, firma AutoGuard SA
gwarantuje, ze jej stosowanie usprawni organizacije
pracy w kazdej firmie autobusowej. W czasie rzeczy-
wistym dyspozytor w dowolnym momencie moze po-
zna¢ wszystkie parametry pojazdu.

Inteligentna aplikacja dostarcza uzytkownikowi
zdefiniowane przez niego raporty o charakterystyce
pracy poszczegolnych pojazddow, pozwalajgc opty-
malizowa¢ wykorzystanie taboru. Zasieg dziatania
systemu AutoControl© obejmuje catg Europe.

Z doswiadczen wy-
nika, iz tego typu syste-
my telematyczne pozwo-
lity znacznie zredukowac
koszty zwigzane z utrzy-
maniem taboru trans-
portowego - w niekto-
rych przypadkach nawet
0 40%!.

System AutoGuard to
rowniez gwarancja po-
prawy bezpieczenstwa
kierowcy, jak i pasaze-
ra oraz minimalizacja ry-
zyka kradziezy pojazdu,
zarowno w kraju, jaki i za
granicg. Daje petng kon-
trole, polegajacg na na-
tychmiastowe] mozliwo-
Sci lokalizacji pojazdu w
razie zagrozenia.
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cja pozwolita na odzy-
skanie pojazdu.

Bardzo sobie chwalg urzgdzenie takze przedsie-
biorstwa turystyczne, gdyz pozwala ono na doktad-
ne wybranie optymalnej trasy przejazdu, a odczyt
z elektronicznego tachografu kontroluje czas pracy
kierowcow.

Jak zapewniajg fachowcy z AutoGuard SA mon-
taz urzgdzenia zajmuje okoto trzech godzin. Mozna
go wykonac¢ w jednym ze 120 autoryzowanych punk-
tach na terenie kraju. Koszt urzgdzenia wraz z monta-
zem wynosi niewiele ponad 2 tys. zt. Koszty uzytkowa-
nia systemu sg stosunkowo niskie przy szerokim wa-
chlarzu korzysci i nieosiggalnym dla alternatywnych
rozwigzan poziomie bezpieczenstwa.

Wzmocnij swojg ptynnosc¢ finansowg

Wystarczy, ze wybierzesz leasing jako forme finansowania inwestycji.
Raty leasingowe pokryjesz z biezgcych przychodéw, ktére uzyskasz dzieki
eksploatacji leasingowanego przedmiotu.

Twaj kapitat wypracuje w tym czasie dodatkowe zyski.

BRE LEASING

Cztonek Grupy Commerzbank

www.bre-leasing.com.pl

AUTOSAN

najwiekszy

JELCZ

Magazyn Centralny Centrum Sp. z.0.0.
Biuro Zarzadu

Waszawa, ul. Omulewska 27

tel. (0-22) 61 16 767

fax.(0-22) 61 16 747
e-mail:info@mcc.pl, www.mcc.pl

Regionalne Centrum Dystrybucji
AUTOSAN

Sanok, ul. Lipinskiego 109

tel. (0-13) 465 03 07, 465 04 09
fax. (0-13) 465 03 08

Regionalne Centrum Dystrybucji
JELCZ

Jelcz-Laskowice, Aleja Mtodych 72
tel. (0-71) 318 70 32, 318 70 20
fax. (0-71) 318 70 23

Regionalne Centrum Dystrybucji
STAR

Starachowice, ul. Wiosenna 5

tel. (0-41) 273 00 98

fax. (0-41) 273 54 84



Silnik Cummins dla autobusu Libero

G

Najmtodszy autobus zmontowany w Jelczu- nisko-
wejsciowy M083 Libero napedzany jest 160-konnym
wysokopreznym silnikiem Cummins ISBe Euro 4. Po-
jazd ten to niejako ukoronowanie wspotpracy Autosa-
na i Jelcza z Cummins Poland w zakresie projektu i
wdrozenia do produkcji pierwszego polskiego miej-
skiego tylnosilnikowego autobusu klasy midi. Historia
wspotpracy przy tym projekcie siega az do roku 2000.

Pierwszym owocem wspotdziatania Autosana z
Cummins Poland w zakresie matych autobusow byt
prototyp Autosan A613MN Mini zaprezentowany pod-
czas Miedzynarodowych Targéw Poznanskich 2000.
Nowoczesnie stylizowany Autosan na wegierskim
podwoziu Csepel 613 napedzany byt 135-konnym
silnikiem Cummins serii B - starszym bratem dzisiej-
szych ISBe. Jednostka spetniata norme Euro 2. Juz
wtedy Cummins byt Swiadomy wyzwan, kitore stawiat
przed nim rynek autobusowy. Rozwijat wiec swojg 4-
-cylindrowg jednostke i inwestowat w technologie re-
dukgji emisji spalin. Ktopoty dostawcy podwozia unie-
mozliwity wprowadzenie matego Autosana do produk-
cji. Powstato zaledwie kilka egzemplarzy. Nie ozna-
czato to oczywiscie odtozenia projektu na potke.

Drugim podejsciem do zagadnienia byt model
Autosan A0OB08MN Koliber zaprezentowany publicz-
nosci na Wystawie Komunikacji Miejskiej w todzi w
2002. Autobus miat juz podwozie Autosana na osiach
polskiej produkciji. Od A613MN Mini réznita go nie tyl-
ko stylizacja, ale takze to, ze w tylnej czesci nadwo-
zia zostat zabudowany sterowany elektronicznie 145-
-konny silnik Cummins ISBe Euro 3. Podobnie jak dla
silnikow serii B pojemnos¢ wynosita 3,9 litra. Ewolucja
jednostki Cummins wigzata sie ze zmiang koncepcji
sterowania, wzrostem mocy i redukcjg emisji szkodli-

wych substancji. Ze wzgledu na sytuacje rynkowa tak-
ze i temu modelowi autobusu nie udato sie osiggnaé
sukcesu. Projekt odrodzit sie w 2006 roku, tym razem
pod skrzydtami ,Polskich Autobusow”.

Nowe Libero, odswiezone stylistycznie wzgledem
Kolibra, z nowoczesniejszymi rozwigzaniami, ujrza-
to Swiatto dzienne na kieleckich Targach Transexpo
2006. Podobnie jak przy poprzednich podejsciach,
pojazd wyposazony zostat w manualng skrzynie bie-
gow ZF. Tym razem przenosita ona moc silnika Cum-
mins ISBe Euro 4 o pojemnosci zwiekszonej do 4,5 Ii-
tra. Wynikiem wspotpracy Autosana z Cummins Po-
land byta poprawa dynamiki oraz zapewnienie umiar-
kowanego zuzycia paliwa. Wymogiem tej specyficz-
nej aplikacji byta kompaktowa budowa jednostki na-
pedowej. Rownolegle udato sie dostosowac emisje
spalin do najnowszych, restrykcyjnych norm. Cum-
mins byt zawsze Swiatowym liderem we wprowadza-
niu nowych technologii.

Rozwigzaniem zapewniajgcym redukcje emisji
spalin silnika Cummins jest uktad selektywnej reduk-
cji katalitycznej SCR wykorzystujacy czynnik AdBlue.
Przebieg procesu selektywnej redukcji katalitycznej
jest sterowany i monitorowany przez elektroniczny
system nadzoru pracg silnika i uktadu wydechowego.
System Cummins wyposazony jest w zaawansowane
funkcje diagnostyczne. Dzieki uktadowi OBD (On-Bo-
ard Diagnostics) uzytkownik ma pewnosc, ze w cza-
sie pracy silnika spaliny sg prawidiowo oczyszczane.
W wyniku zastosowania technologii SCR, spetnienie
wymagan wchodzacej niebawem w zycie normy Euro
5 mozliwe jest przy pomocy tylko nieznacznych mo-
dyfikaciji.

Aby zapewni¢ petng satysfakcije z uzytkowania sil-
nika Cummins zalecamy korzystanie z serwisu Cum-
mins Poland, ktory swym dziataniem obejmuije teren
cafego kraju. Serwis ma znakomite doswiadczenie
zarowno w obstudze gwarancyjnej i pogwarancyjne;
silnikdow Cummins, jak i agregatow pradotworczych
Cummins Power Generation. Kluczowym z punktu wi-
dzenia obstugi tych zaawansowanych technologicz-
nie jednostek jest zrozumienie koniecznosci stosowa-
nia wtasciwych materiatow eksploatacyjnych. Mamy
tu na mysli korzystanie z wysokiej jakosci oryginal-
nych czesci zamiennych Cummins, ukifadow filtracji
Fleetguard/Cummins Filtration, olejow Valvoline.

Fachowa obstuga silnika Cummins to droga do
zadowolenia zaréwno producenta jak i uzytkownikow
miejskiego Libero.
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