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Autosany w siuzbie

busu migdzymiastowego. Oferta producenta jest znacznie
szersza, obejmuje m. in. opisywane na naszych famach
| szynobusy i autobusy specjalne.

Marka Autosan jest dla wielu Polakéw synonimem auto- STR 8 ) I O
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Auteoousewea Alkeclemie Jezely
W 2005 roku Autosan i Jelcz sprzedaly tacznie 39 Jaka droga do Euro-4
autobusow (...), zapewniajac spofce Polskie Autobu- | Obowiazujaca od pazdziernika 2005r. nor-
sy pozycje lidera na krajowym rynku autobusowym. | ma Euro-4 okreslajaca skfad emitowanych

przez silniki wysokoprezne spalin, znacznie
zaostrzyla dopuszczalny poziom wysokosci

STR2_3 3 x “ al skiadnikow szkodliwycshjlv-;;ajin;cl. T

60. rocznice obchodzi¢ bedzie panstwowa komunikacja samochodowa w Polsce, powotana
dekretem z |6 stycznia 1946 roku, a istniejaca do dzisiaj. Czasy sie zmienity. Dawne
przedsiebiorstwo panstwowe PKS, w wyniku zmian ustrojowych i gospodarczych, zamienito
sie w $rodowisko 172 przedsiebiorstw i spotek PKS. Zatrudniaja one ponad 50 tysiecy
pracownikéw i dysponuja ponad | 8 tysigcami autobuséw, zaspokajajac potrzeby przewozowe
milionéw pasazeréw w kraju.

Z okazji jubileuszu sktadamy najserdeczniejsze gratulacje i zyczenia zarzadom
i pracownikom wszystkich przedsigbiorstw i spétek PKS w Polsce oraz
Ogélnopolskiemu Zwiazkowi Pracodawcéw Transportu Samochodowego,
zrzeszajacemu wszystkie przedsiebiorstwa PKS. Jako producenci autobusow
zyczymy przede wszystkim, aby nie najmtodsze juz autobusy zastapione zostaty
nowymi, oczywiscie wyprodukowanymi przez polskie fabryki w Sanoku i Jelczu...

Zarzad ,,Polskich Autobuséw”




Drodzy Czytelnicy!

Biezacy numer ,,Polskich Autobusow”
przynosi podsumowanie ubieglego, 2005
roku. Jak wynika ze statystyk firma nasza
jest liderem rynku w trzech segmentach
autobusoéw: szkolnych, migdzymiasto-
wych 1 miejskich. To zobowiazuje przede
wszystkim do dalszej pracy nad doskona-
leniem naszych produkowanych w Sano-
ku i Jelczu autobuséw. Dane za pierwsze
dwa miesiace roku 2006 wskazuja, ze wy-
soki poziom sprzedazy oferowanych przez
,Polskie Autobusy” pojazdow utrzymuje
si¢ nadal. Oby tak dalej!

W  prezentowanym dzisiaj wydaniu
»PA” zamieszczamy artykut Adama Sie-
dleckiego poswigcony silnikom Euro-4,
ktore od pazdziernika br. beda musiaty po-
siada¢ wszystkie nowo produkowane auto-
busy. Przygotowujemy si¢ do tego jakoscio-
wego skoku zwlaszcza, iz jedna z cech na-
szej strategii produktowe;j jest ,,ekologia”.

Naszych Czytelnikow zapraszamy tak-
ze do MZK Gorlice, ktore odwiedzit Grze-
gorz Chmielewski. Mito nam, Ze nasz au-
tobus A 0909 Tramp spotkat si¢ tam z nie-
zwykle pozytywna ocena.

W numerze nowa i cickawa inicjatywa
Polskiego Stowarzyszenia Motorowego i
Spotki ,,Polskie Autobusy” — Autobusowa
Akademia Jazdy. Warto przeczytac.

Zachgcam do lektury innych artyku-
tow zamieszczonych w aktualnym nume-
rze ,,PA” 1 goraco dzigkuj¢ Czytelnikom za
utrzymywanie zywego kontaktu z redakcja
naszej gazety.

dr Franciszek Gaik
Prezes Zarzadu Polskie Autobusy
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Polskie Autobusy liderem sprzedazy
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W 2005 roku Autosan i Jelcz sprzedaty tacznie
391 autobuséw, z czego 34 autobusy trafity do
klientow zagranicznycﬁ. Polscy klienci kupili 225
autobuséw marki Autosan i |32 pojazdy Jelcz, co
dato facznie 357 autobuséw, zapewniajac spofce
Polskie Autobusy pozycje lidera na krajowym rynku
autobusowym (z udziatem 33,71 %).

Polskie Autobusy sa liderem w trzech waznych segmentach ryn-
ku krajowego:

e rynku autobusow miejskich, gdzie dostarczono klien-
tom 120 autobuséw (z udzialem w rynku 30,61 %)

e scgmencie autobusow migdzymiastowych - 118 auto-
busow (30,33 % udziat w rynku)

e szkolnych - 113 autobusow (97,41 % udziat w tym seg-
mencie).

Wsrod autobusow z Sanoka najwigkszym powodzeniem cieszyt
si¢ Autosan A0909, ktorych wyprodukowano 112 (m.in. dostarczo-
no 87 gimbusow A0909S Smyk), a z jelczanskiej fabryki model
MO81MB Vero, ktorych dostarczono lacznie 38.

Najwigkszym krajowym klientem dla fabryki Autosan byto
Ministerstwo Edukacji Narodowej. Z kolei dla Jelcza najwigk-
szym klientem bylo MPK Krakoéw, ktore kupito tacznie 42 au-
tobusy (32 autobusy Jelcz MO§1MB VERO i 10 Jelcz M181MB
Tantus). Warto dodaé, ze sprzedaz miejskich autobuséw Jelez w
2005 roku, w porowna-

NAJPOPULARNIEJSZE AUTOBUSY ROKU 2005 niu z rokiem poprzed-
SANOK nim, wzrosta o 30 (do

Model Liczba autobusow 106 autobusow) .
Autosan A0909 112 Rosnacym  powo-
Autosan A1010T LIDER 36 dzeniem za granica cie-
Autosan H7-10 TRAPER 20 szy si¢ Autosan A1012T
Eagle RHD, ktorych 13

sztuk dostarczono w

2005 roku w rece brytyjskich i irlandzkich klientéw. Brytyjczycy

kupuja nie tylko autobusy szkolne. Do klientow trafity pierwsze au-

tobusy migdzymiastowe o 55 miejscach siedzacych. W tym roku
dostawy moga by¢ wyzsze.

Nowym kierunkiem eksportu jest rynek skandynawski. Szwedz-

cy klienci zaméwili tacznie sze$¢ bardzo bogato wyposazonych

autobusow Autosan
A0808T Gemini. NAJPOPULARNIEJSZE AUTOBUSY ROKU 2005
Eksportowe wyni- JELCZ

ki sprzedazy Polskich Model Liczba autobusow
Autobusow sa tym bar- Jelcz M081MB VERO 38
dziej godne uwagi, ze Jelcz M1211/MB 36
dostarczono  autobusy Jelcz LO90S AS 26
na najbardziej wyma-



P Dobrostawski

Fot.:

Fot.: Polskie Autobusy

Jelcz M081MB-Vero

gajace unijne rynki, gdzie nowe autobusy sa oceniane bardzo wnikliwie.
Rosnaca sprzedaz i nowe pakiety zamoéwien na 2006 rok dobitnie $wiadcza

0 wzro$cie zaufania do marki.

Szkolny Autosan A0909S

Dobrze dla
spotki  Polskie
Autobusy rozpo-
czat sie 2006 rok.
W dwoch pierw-
szych  miesig-
cach sprzedano
o 100% wigcej
autobusow niz w
tym samym okre-
sie roku poprzed-
niego (wzrost z
32 do 69 auto-
busow). Udziat
spotki w krajo-
wym rynku auto-

busow w tym okresie wzrost z 27,59 % do ponad 50,73 %. W segmencie au-
tobusoéw miejskich wyniost 51,79% (rok wczesniej: 28,57%), a w segmencie
autobusow migdzymiastowych 53,52% (wzrost z 31,03%). Najpopularniej-
sze modele w pierwszych dwoch miesigcach 2006 roku to: Autosan A0909L

Tramp i Jelcz M125M Vecto.

Przemystaw Dobrostawski

Rok
2005

2004

2003

EksPoRT w LATACH 2003-2005

tgcznie eksport

34 W. Brytania 13
Wegry 12

Szwecja 6
Rumunia 3

24 Wegry 12
Grecja 6

Angola 3
Rumunia 2

W. Brytania 1

3 Biatorus 3

Kraj eksportu Liczba

Model
Autosan A1012T Eagle RHD
Autosan A1012T Lider
Autosan A0808T Gemini
Autosan H7-20 Trafic

Autosan A1012T Lider

Autosan A1112T Sanman/Ramzes
Autosan A0909L Tramp

Autosan H7-20 Trafic

Autosan A1012T Eagle RHD

Autosan H7-10 Traper
Zrodto: Polskie Autobusy

Aktualnosci

e 26 stycznia, Wroclaw: Pod-
pisano trojstronne umowy pomigdzy
PKS POLBUS Wroctaw, Polskie Au-
tobusy Sp. z o.0. i BEL Leasing Sp.
z 0.0. na dostawe 7 autobusow Auto-
san A0909L Tramp i 4 autobusow Au-
tosan H7-20 Trafic. Autobusy dostar-
czono na poczatku marca.

e 10 lutego, Sanok: Zarzad MZK
Gorlice Sp. z 0.0. odebrat dwa autobu-
sy Autosan A0909L Tramp.

e 17 lutego, Warszawa: Uroczy-
ste przekazanie autobusow interwen-
cyjnych Autosan H7-101I do eksploata-
cji przez Komendg Stoteczna Policji.
Piszemy o tym na str. 8-10

® 22-24 lutego, Rajgrod: Udziat
przedstawicieli Polskich Autobusow
w dorocznej Konferencji Przewozni-
kéw Komunikacji Pasazerskiej Wo-
jewodztw Podlaskiego i Warminsko-
-Mazurskiego, potaczonej z prezenta-
cja oferty produktowej naszej Spotki.
W spotkaniu udziat wzigli dyrektorzy
departamentow infrastruktury urze-
dow marszatkowskich 1 wojewodzey
inspektorzy transportu drogowego.

e 17 marca, Elk: Odbyto sig uro-
czyste przekazanie ostatniego, z za-
mowionych jeszcze w ubieglym roku
5 autobuséw dla MZK w Etku. Cate
zamOwienie okreslato dostawe 3
sztuk Jelezy M 1211 oraz 2 sztuk Jelcz
MO81MB Vero.

Po ostatnim zakupie MZK Elk po-
siada tacznie 33 autobusy, wszystkie
produkeji Z.S. Jelcz. Sa wsréd nich
modele M11, PR110, 120M oraz przy-
stosowane do przewozu 0sob niepel-
nosprawnych dwa MI21, trzy M1211
oraz dwa MO81MB Vero.

e 25 i 31 marca, Coventry: Ko-
lejne 5 autobusow Autosan A1012T
RHD Eagle trafito do klientow brytyj-
skich.

e 27 marca, Backaryd (Szwe-
cja): Autosan H7-10MB SOLINA w
wersji bogato wyposazonej przeka-
zany zostal partnerom szwedzkim na
okres dwoch tygodni. W tym czasie
SOLINA zostanie poddana wymaga-
nym badaniom i bedzie prezentowa-
na szerokiej grupie potencjalnych na-
bywcow.

e 28 marca, Pulawy: Miejski Za-
ktad Komunikacji w Putawach ode-
brat 2 sztuki fabrycznie nowych Jel-
czy MI101I ,.Salus”. Sa to pierwsze
autobusy przystosowane do przewozu
0s0b niepetnosprawnych, jakie bedzie
posiadal miejski przewoznik z Putaw.

3



Wydarzenia

Autobusowa

@Akademia Jazdy

Polskie Stowarzyszenie Motorowe wspdlnie z firma Polskie Autobusy powotato Autobusowa
Akademig Jazdy. Szkolenia w ramach zaje¢ Akademii beda si¢ odbywac na terenie dziewigciu
autodroméw PSM rozmieszczonych w catej Polsce. Jako centrum szkolen pozostanie
najwigkszy tego typu obiekt w Polsce - autodrom w Bednarach k/Poznania. Szkolenia
doskonalenia techniki jazdy kierowcoéw autobusdw, pojazddw ciezkich i samochodow
osobowych odbywaja si¢ tam od kilku lat. Z bogatej infrastruktury autodromu korzystaja

réowniez osrodki zagraniczne.

Polskie Stowarzyszenie Motoro-
we jest elitarng organizacja szkot do-
skonalenia techniki jazdy. Zrzesza
11 podmiotoéw, szkolacych kierow-
cow wg ogoblnopolskiego programu,
zgodnego z europejskimi standar-
dami i uwzgledniajacego specyfike
polskich drég. System doskonalenia
kierowcow PSM ktadzie nacisk nie
tylko na manewry, ratujace w nie-
bezpiecznej sytuacji zycie kierow-
cy 1 pasazerow. W Akademii szkola
doswiadczeni instruktorzy. Czgs¢ za-
j§¢ prowadzonych jest przez wykta-
dowecg - psychologa, podczas innych
uczy si¢, W rozszerzonym zakre-
sie, pomocy przedmedycznej i zasad
ekonomicznej jazdy. Dzigki temu pa-
sazerowie lub tadunek docieraja do
miejsca przeznaczenia nie tylko bez-
pieczniej, ale i taniej. Wyksztatcony

Tor szkoleniowy w Bednarach ,z lotu ptaka”

w Akademii PSM kierowca jezdzi
rozwazniej, a powierzony mu sprzgt
mniej si¢ zuzywa w trakcie eksplo-
atacji i spala mniej paliwa. Tego typu
szkolenia PSM oferuje zarowno dla
firm eksploatujacych autobusy i po-
jazdy cigzkie, jak i dla flot samocho-
dow osobowych i1 dostawczych.

W niektorych, wyspecjalizo-
wanych osrodkach, prowadzonych
przez szkoty zrzeszone w PSM, ofe-
rowane sg inne rodzaje kursow, np.:
dla klientow indywidualnych, po-
siadajacych motocykle, szybkie sa-
mochody lub auta terenowe. Stowa-
rzyszenie organizuje takze szkolenia
dla podmiotow stawiajacych specjal-
ne wymagania swoim kierowcom,
m. in. administracji panstwowej czy
stuzb mundurowych. Cykl szkolen
Autobusowej Akademii Jazdy pro-
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Polskie Stowarzyszenie Motorowe
04-128 Warszawa, ul. Omulewska 27,
tel.: (+48 22) 611 68 66, fax: (+48 22) 610 26 22
http://www.polskiestowarzyszeniemotorowe.pl
e-mail: psm@zasada.com.pl

wadzony przez doswiadczonych in-
struktorow wychodzi naprzeciw licz-
nym oczekiwaniom 1 potrzebom
zglaszanym przez przedsigbiorstwa
transportu pasazerskiego, w tym tak-
ze prywatnych operatorow.




Zeglarska nagroda ,Rejs Roku”

Do listy najlepszych zeglarzy, corocznie wyr6znia-
nych nagrodami honorowymi ,,Rejsu Roku” i,,Srebrny-
mi Sekstantami” dotaczyt Sobiestaw Zasada. Stojac na
czele 5-osobowej zatogi trzykrotny mistrz Europy kie-
rowcow wygral klasg katamaranow w transatlantyckich
regatach z Las Palmas (Wyspy Kanaryjskie) na wyspe
Santa Lucia (Mate Antyle), okazal si¢ tez najlepszym

Wydarzenia
dla kapitana Sobiestawa Zasady

feum zeglarskie przyznawane przez TVP w Gdansku,
wspolnie z Ministerstwem Transportu i Budownictwa,
Polskim Zwiazkiem Zeglarskim, Muzeum Historycz-
nym Miasta Gdanska i Akademi¢ Marynarki Wojenne;j
w Gdyni. A na liscie laureatow tej nagrody znajduja si¢
takie nazwiska, jak Krzysztof Baranowski, Kazimierz
Jaworski, Henryk Jaskula czy Roman Paszke. ()

zeglarzem amatorem w stawce 223
jachtow z 24 krajow.

Po przybyciu na metg Sobiestaw
Zasada powiedziat: Gdy si¢ jedzie sa-
mochodem 50 km/h nie ma wicksze-
go wrazenia. Natomiast jacht plyngcy
z takq predkosciq to rzecz niezwykia.
Nasz 17-metrowy katamaran dostow-
nie slizgat si¢ po wodzie. Wiele w swej
karierze przezytem, ale takich wrazen
Jjeszcze nie zaznatem. Te pierwsze dla
mnie regaty przez Atlantyk byly czyms
niesamowitym. Jako zeglarz doswiad-
czylem niejednego sztormu, ale to, co
przezylem na trasie regat ARC prze-
rosto moje wyobrazenia. Myslatem,
ze nasz 3-letni katamaran rozleci sie
w drobiazgi.

W marcu kapitan Sobiestaw Zasa-
da otrzymatl honorowa nagrodg ,,Rej-
su Roku” — najwyzsze polskie tro-

Fot.: S. topatowski

Testowa jazda ,Soling” po Ostrofece.

d 1*5 L

Sobiestaw Zasada z zong Ewa, ktéra takze towarzyszyta mu w czasie rejsu,

w chwile po otrzymaniu nagrody.

Jubileusz PKS Ostroteka

PKS w Ostrolgce ukonczy w
czerwcu 50 lat.. Z tej okazji odbyto
si¢ tam w marcu seminarium tech-
niczno - handlowe z udziatem pre-
zesa Ogodlnopolskiego Zwiazku Pra-
codawcow Transportu Samocho-
dowego - Mariana Osucha, a tak-
ze kilkudziesigciu dyrektorow PKS,
zrzeszonych w okregowych izbach
transportu  samo-
chodowego i spe-
dycji. Nie zabra-
kto tez sponsorow
- firm autobuso-
wych dziatajacych
w Polsce oraz pro-
ducentow ogumie-
nia i podzespotow.
,Polskie Autobu-
sy” zaprezentowa-
ty autobus A0808
T Gemini w no-
wym, migdzynaro-

dowym standardzie, lecz prawdzi-
wym hitem okazat si¢ autobus ,,Soli-
na” w standardowej, migdzymiasto-
wej wersji, uwzgledniajacej zmia-
ny wprowadzone po jazdach testo-
wych w postaci lepszej ergonomii
stanowiska pracy kierowcy, siedzen
o nowym komforcie, lepszej funk-
cjonalno$ci ogrzewania wewngtrz-
nego, a takze unifikacji systemu ba-
gaznikow wewngtrznych, porgezy i
uchwytow.

Seminaryjna cz¢$¢ spotkania w
Ostrotgce zakonczylo wystapienie
prezesa Mariana Osucha, ktory, po
podsumowaniu dziatan OZPTS w
postaci opiniowania nowych pro-
jektow rozwiazan ustawodawczych
nawiazal do zblizajacych si¢ ob-
chodéw 60-lecia PKS, podkresla-
jac przy tym tradycyjny juz udziat
w charakterze glownego sponsora
spotki ,,Polskie Autobusy” (S.L.)
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Autobusem po Polsce

Nowoczesnos¢ i komfort to piekne hasta. Ale trudno
je pogodzi¢ z realiami pracy Miejskiego Zakfadu
Komunikacyjnego sp. z 0.0. w Gorlicach. Trzeba wigc
szuka¢ optymalnego kompromisu.

Gorlicki MZK wecale nie ogra-
nicza si¢ tylko do dziatalnos$ci na
obszarze samych Gorlic i najbliz-
szej okolicy. - Jestesmy spolkq
miejskq, ale na podstawie miedzyg-
minnej umowy obstugujemy 22 li-
nie o lqcznej dlugosci 240 km, bie-
gnqce przez miasto i gming Gorli-
ce oraz gminy Biecz, Lipinki, Mosz-
czenica i Sekowa - wylicza prezes
MZK, Tadeusz Piecuch.

Szef dziatu eksploatacji, Piotr

6

Kazanowski dodaje, ze autobu-
sy MZK wykonuja dziennie okoto
330 kurséw, co czyni roczny prze-
bieg rzgdu miliona kilometrow. -
Majqtek MZK to 27 autobusow, z
ktorych 19 jest w codziennym ru-
chu. Pozostale w trakcie wynaj-
mow zewnetrznych, napraw bqdz
obstugi. Mamy 35 kierowcow i to
jest nasz skarb — kadra doswiad-
czona, stabilna. Dos¢ powiedziec,
ze od roku 1960, czyli od poczqtku

Fot.: Edgor Film

istnienia firmy (najpierw jako cze-
sci  Miejskiego Przedsiebiorstwa
Gospodarki  Komunalnej, potem
jako oddziatu WPK w Nowym Sq-
czu, od 1989 jako zaktadu budzeto-
wego miasta, a od 1 grudnia 2004
jako spolki w catosci nalezqcej do
wladz miasta) nie wydarzyl sie ani
Jjeden wypadek drogowy, zawiniony
przez kierowce tej firmy! - z duma
podkresla P. Kazanowski.
Szefowie MZK przyznaja, ze
spotka dziata w bardzo trudnych
warunkach. - Walczymy z konku-
rencjq jakosciq naszych przewozow,
punktualnosciq,  kulturq kierow-
cow i cenq biletow. Ile jest podob-



nych przedsiebiorstw, ktore utrzy-
mujq cene biletu w strefie miejskiej
na poziomie 1,20 zI? - pyta reto-
rycznie prezes Piecuch. I dodaje, ze
konkurencja ze strony prywatnych
przewoznikow jest w rejonie Gor-
lic bardzo ostra, ale nie jest czysta.
Prywatne mikrobusy, ktére kursuja
po regularnych liniach komunika-
cji miejskiej, z reguly nie maja wy-
maganych przepisami dwojga drzwi
po prawe;j stronie nadwozia. Z zasa-
dy nie przestrzegaja rozktadu jazdy,
tendencyjnie wydtuzonymi postoja-
mi blokuja zatoki autobusowe, wy-
jezdzaja na trasg tuz przed autobu-
sem MZK. Podczas weekendow za-
wieszaja natomiast kursowanie, bo
przewoza wtedy wycieczki lub go-
$ci weselnych czy obstuguja inne
uroczystosci, albo po prostu wypo-
czywaja. Gdy w Gorlicach i okoli-
cy odbywata si¢ kontrola Inspek-
cji Transportu Drogowego, to ,,bu-
siarze” albo wstrzymywali swa pra-
cg, albo powiadamiali si¢ nawza-
jem o rozmieszczeniu punktow kon-
trolnych i omijali je. Efekt byt taki,
ze kontrolerzy ITD sprawdzali wy-
facznie autobusy MZK — i to po kil-
karazy... W takich warunkach trud-
no konkurowac z ,,przewoznikami”,
ktoérzy robia co chcea.

Tabor gorlickiego MZK jest w
znacznej mierze zuzyty, $redni wiek
pojazdu wynosi 15 lat. Dominuja
Autosany H09-35, az jedenascie z
rocznika 1986 i z przebiegiem po-
nad milion kilometrow kazdy. Ko-
lejnych 9 autobusow ma wick w
przedziale migdzy 10 a 20 lat, 3 au-
tobusy licza od 5 do 10 lat i ledwie
4 sa mtodsze niz 5 lat. Dwoma wy-
jatkami w tym sanockim taborze sa
Jelcz PR 110 i 20-miejscowy Volks-
wagen LT 45.

Przy takiej strukturze wickowej
nie wystarczaja zlote rgee i najlep-
sze checi mechanikéw gorlickiego
MZK. Koszty utrzymania wyeks-
ploatowanych pojazdéow rosna po-
nad ekonomicznie uzasadniony po-
ziom. Zarzad spotki zabiega o co-
roczny zakup przynajmniej 2 no-
wych autobuséw. Dzigki temu w
ciagu pigciu lat nastapitaby wymia-
na tych najstarszych, dwudziesto-
letnich pojazdow. Tymczasem za$

prezes Tadeusz Piecuch przyzna-
je, ze nie wyobraza sobie funkcjo-
nowania MZK, gdyby tabor sktadat
si¢ z autobuséw innych niz Auto-
sany. - Zadne inne pojazdy nie wy-
trzymatyby warunkow eksploata-
¢ji na takich jak u nas drogach po-
wiatowych czy gminnych - waqskich,
kretych, stromych i do tego wybo-
istych. Solidna rama i mechaniczne
zawieszenie to glowne walory kon-
strukcyjne Autosanow.

- Do tej listy zalet dopiszmy jesz-
cze niezawodnoS¢, niskie koszty eks-
ploatacji i latwos¢ napraw. Nowo-
czesnos¢ i komfort pod postaciq np.
uktadow pneumatycznego zawiesze-
nia czy rozbudowanej elektroniki to
nie sq rozwiqzania, ktore moglyby
sie u nas sprawdzi¢. Musimy szuka¢
sensownego kompromisu pomiedzy
nowoczesnosciq a trwatosciq, nieza-
wodnosciq, latwosciq obstugi i na-
praw oraz kosztami zakupu i eksplo-
atacji - podkresla Piotr Kazanowski.

Jaki wigc autobus bylby dla
Gorlic idealem? Czy przedstawi-

Autobusem po Polsce

ciele MZK potrafia ten ideat blizej
zdefiniowac? - My nie tylko wiemy,
jak ten ideal powinien sie prezento-
wa¢, my dokladnie umiemy go na-
zwac. To Autosan A0909 Tramp 2.
Ten typ pojazdu wybralismy z wie-
lu powodow. Po pierwsze wciqz ma
tak u nas pozqdanq konstrukcje ra-
mowq i mechaniczne zawieszenie.
Po wtore odporne na korozje poszy-
cie nadwozia. Po trzecie silnik Re-
nault DCi4 o mocy 128 kW, spel-
niajqcy norme Euro-3; wprawdzie z
mechanicznq przekiadnia, ale w wa-
runkach gorlickiego ruchu nikt nie
wymaga skrzyni automatycznej. Po
czwarte bliskos¢ sanockiej fabry-
ki i jej ogromna elastycznos¢ pod
wzgledem dostosowania wyrobow
do oczekiwan klientow. No i po piq-
te cena. Tak korzystnych warunkow
zakupu nikt nam nie moze zaofero-
wac - zapewniaja Tadeusz Piecuch i
Piotr Kazanowski.

Marzenia spetniaja si¢. Niedaw-
no na linie MZK Gorlice wyjechaty
dwa nowiutkie Autosany Tramp 2.

pjsmajaiwy D) ziobazic) :*jo



Prezentacje

Autosany

W siuzbie

Tekst i zdjecia: Przemystaw Dobrostawski

Marka Autosan jest dla wielu Polakéw syno-
nimem autobusu miedzymiastowego. Oferta
producenta jest jednak znacznie szersza,
obejmuje m. in. opisywane na naszych tamach
szynobusy i autobusy specjalne.

Autosan od wielu lat jest uznanym krajowym specja-
lista 1 niekwestionowanym liderem w produkcji pojaz-
dow specjalnych dla policji i wigziennictwa. I nie chodzi
tu jedynie o wielkos¢ dostaw, ale innowacyjnos¢. Wiele

lat doswiadczen, $ledzenie ze skupieniem uwag i zyczen
klientow doprowadzito produkty do perfekcji. Produk-
cja specjalna Autosan SA jest jednym z niewielu obec-
nych przyktadow w polskiej branzy motoryzacyjne;j, kie-
dy to producent wyznacza standardy, do ktorych ,,nada-
zy¢” probuja zachodnioeuropejscy konkurenci.

Obecnie podstawe taboru w polskich zaktadach
karnych stanowia male wig¢zniarki Autosan H-6 oraz
H7-10 ZK. W 2005 roku wprowadzono do oferty dwie
wazne nowosci: Autosan A1010T DW (,,duza wigz-




PoODSTAWOWE DANE TECHNICZNE
mopeLu H7-10
Diugosc¢/szerokosc/wysokose (mm): 7353/2376/2845
Silnik: IVECO Euro-3, wysokoprezny o poj. 3908 cm?,

turbodofadowany, chtodzony ciecza,
moc 100 kW (136 KM)
llos¢ i uktad cylindrow:
4-cylindrowy, rzedowy, pionowy
Umieszczenie silnika: z przodu autobusu, podtuznie
Zawieszenie: resorowe (resory paraboliczne, amorty-
zatory teleskopowe oraz stabilizatory)
Ogumienie: bezdetkowe
Przednia o$: belka sztywna
Mechanizm kierowniczy: ze wspomaganiem
Most napedowy: sztywny jednostopniowy, tylny
Hamulce: - roboczy: tarczowy, sterowany pneuma-
tycznie, dwuobwodowy, ABS
- pomocniczy: sprezynowy, sterowany
recznie, dziatajgcy na kota tylne
Instalacja elektryczna: 24 V, minus na mase
Akumulatory: 2 x 120 Ah, 12V
Pojemnosc¢ zbiornika paliwa: 130 dm?

Prezentacje

niarka”) oraz autobus interwencyjny dla policji Auto-
san H7-10I. Zmodernizowano ponadto mata wigzniar-
ke Autosan H7-10ZK. Nowe modele spotkaty si¢ z du-
zym zainteresowaniem policji, co zaowocowato wie-
loma zaméwieniami.

Najnowszy kontrakt

W lutym br. odbylo si¢ uroczyste przekazanie sze-
$ciu autobusow interwencyjnych Autosan H7-101I (,,In-
terwencyjny”’) Komendzie Stotecznej Policji. Autobu-
sy poswigcit Kapelan Policji, a kluczyki wreczyli kie-
rowcom Komendant Stoteczny oraz przedstawiciel
warszawskiego ratusza - Marek Trosinski. Wraz z po-
jazdami zakupionymi w zesztym roku w taborze sto-
tecznych oddziatow prewencji jest juz 10 autobusoéw
interwencyjnych marki Autosan.

Pojazdy interwencyjne w zatozeniu maja shuzy¢ za-
bezpieczeniu imprez masowych - rozrywkowych, jak



Prezentacje

i tych zagrazajacych porzadkowi publicznemu, np. de-
monstracji, meczow pitkarskich.

Autobusy policyjne z powodzeniem zastepuja kilka
radiowozow opartych na samochodach dostawczych.
Ponadto sa bardziej mobilne w miescie niz kolumna aut
dostawczych. Dla policji, ale dla mieszkancow Warsza-
wy, wazna zaleta jest fakt, ze do ich prowadzenia sa za-
trudniane osoby cywilne. W praktyce, jak powiedziat
Dowddca Oddziatu Prewencji Policji insp. Roman Sta-
rzomski, az 18 policjantéw moze zosta¢ skierowanych
do innych zadan. To dobry kierunek zmian.

Charakter i praktyczno$¢

Policyjne autobusy Autosan H7-10I to bardzo cieka-
wa 1 oryginalna konstrukcja. Juz z daleka rzucaja si¢ w
oczy swoim masywnym, charakternym, rasowym wy-
gladem. Konstruktorzy Autosana postawili gtéwnie na
ich praktycznos$¢. Z zewnatrz samochod posiada pelne
okratowanie szyb i1 lamp skutecznie chroniace przed ak-
tami wandalizmu. Bardzo interesujaca konstrukcja jest
krata zamontowana nad szyba przednia, ktora w mo-
mencie nieuczestniczenia w akcji moze by¢ automa-
tycznie podniesiona poprawiajac kierowcy widocznos$e.
W akcji bardzo uzyteczne moga si¢ okazac¢ specjalne
wysokocisnieniowe spryskiwacze (opcja) zamontowa-
ne u gory przedniej szyby, ktore potrafia zmy¢ nieczy-
stosci, jak rozbite jajka, farby, smary itp.

Whngtrze autobusu prezentuje si¢ surowo, ale bar-
dzo praktycznie i solidnie. Jednorazowo interwencyjny
Autosan moze przewiez¢ 28 osoéb (tacznie z dowddea
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i kierowca). Przednia cz¢§¢ wnetrza pojazdu wyglada
niemal identycznie jak w popularnych Traperach i Tra-
ficach. Niemal, gdyz uwagg zwraca zamontowana po-
licyjna radiostacja. Przedzial dla policjantow wyposa-
zono w szereg elementow utatwiajacych komfort pra-
cy, jak 1 podnoszacych bezpieczenstwo. Kazdy autobus
wyposazono w klimatyzacjg - urzadzenie niezbgdne w
zadaniach operacyjnych. Przedzial pasazerski wyposa-
zono w metalowe, podnoszone siedziska umieszczone
wzdhuz nadwozia tytem do okien. Oczywiscie wngtrze
wylozono wyktadzina antyposlizgowa tatwa w czysz-
czeniu. W miejscu, gdzie w standardowym autobusie
znajduja si¢ potki bagazowe zamontowano wzdtuz au-
tobusu wsporniki rurowe, do ktérych mozna przymo-
cowac na ,,sztywno” helmy ochronne. Kazdy policjant
za siedzeniem posiada wieszak na kurtke stuzbowa oraz
stojak na bron dhuga. Posrodku pojazdu, wzdhuz usytu-
owano stojaki na tarcze policyjne.

Autosany H7-10I wyposazono w silnik znany z mo-
deli Trafic i Traper, tj. IVECO 8040 SRC21.11 Euro-3
o pojemnosci 3908 dm® i mocy 100 kW (136 KM) przy
2700 obr./min.

Patrzac na dotychczasowe opinie i oferowane walo-
ry uzytkowe Autosan H7-10I z roli ,,policyjnego wota
roboczego” wywiazuje si¢ bardzo dobrze.
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Jaka droga do Euro-4

Adam Siedlecki

Obowiazujaca od pazdziernika 2005 r. norma Euro-4 okreslajaca skiad emitowanych przez
silniki wysokoprezne spalin, znacznie zaostrzyta dopuszczalny poziom wysokosci sktadnikow
szkodliwych w spalinach. Dla pojazdéw o DMC pow. 3,5 tony granica dopuszczalnej emisji
tlenkéw azotu zostata obnizona 0 30% w poréwnaniu do normy Euro-3, a poziom emisji cza-
stek statych (sadzy) zostat obnizony bardzo znacznie, az 0 80%. O ile w Erzypadku normy

Euro-3 bylo mozliwe uzyskanie okreslonych wartosci normy w drodze dos

onalenia konstruk-

¢ji silnika, o tyle w przypadku normy Euro-4 takie dziatanie nie przyniostoby oczekiwan}/'ch

efektow. Potrzebna jest dodatkowa obrdbka spalin, co jest w k

wanym procesem i niewatpliwie bardzo drogim.

Konstruktorzy silnikow przy-
gotowujacych konstrukcje no-
wych silnikow dla pojazdow
wielkiej siodemki - co jest w
chwili obecnej wyraznie dostrze-
galne - wybrali w zasadzie dwie
drogi, ktére roznia si¢ migdzy
soba metoda obrobki spalin.

Dwie wytwornie,

MAN i Scania wybraty meto-
d¢ uzyskania zadanych wartosci
emisji spalin przez wewnatrzsil-
nikowe eliminowanie sktadnikow
szkodliwych w spalinach. Meto-
dy sa zblizone do siebie, wspar-
te wprowadzeniem dodatkowego
filtra eliminujacego czastki sadzy,
cho¢ nie identyczne.

Pozostate firmy

zdecydowaly si¢ na wprowa-
dzenie systemu SCR (Selektive
Catalitic Reduktion) polegajacego
na oczyszczaniu spalin wydecho-
wych w drodze selektywnej re-
dukcji katalitycznej tlenkéw azo-
tu. Oméwmy pokrotce zastoso-
wane systemy, ktore, cho¢ roznia-
ce si¢ od siebie zasadniczo, maja
przynosic¢ identyczne efekty.

. MAN

w celu przygotowania swo-
ich silnikow do wymagan normy
Euro-4 wprowadzit szereg zmian
w konstrukeji silnikow, polega-
jacych migdzy innymi na zmia-

nie ksztattu komory spalania, ko-
rekcie geometrii dysz wtrysko-
wych, a takze podnidst cisnienie
wtrysku do 1600 barow w sto-
sowanych systemach common
rail. Wprowadzona zostata tak-
ze zewngtrzna recyrkulacja spa-
lin z jednoczesnym ich chlodze-
niem. Dodatkowy filtr czastecz-
kowy odbierajacy czastki state
sadzy sktada sig¢ z dwoch podsta-
wowych elementow: katalizato-
ra utleniajgcego i separatora cza-
stek statych. Jest to system bar-
dzo skuteczny, bowiem likwidu-
je do 80% czastek statych. Spa-
liny po przeptywie przez kata-
lizator utleniajacy wplywaja do
separatora majac w swoim skta-
dzie dwutlenek wegla, dwutle-
nek azotu oraz wode. Podczas
przeplywu przez separator, w
ktorym jest filtr ze spieku metalu
gromadzacy czastki stale, sa one
eliminowane przez utlenianie ich
dwutlenkiem azotu.

2. SCANIA

w chwili obecnej nie musi
poddawaé spalin swoich silni-
kéw rzedowych wyposazonych
w system turbocompound dodat-
kowej obrobce, poniewaz spet-
niaja one juz obecnie normg Eu-
ro-4. Zastosowane zmiany wy-
magaty jednak dla uzyskania
wymaganego rezultatu zastoso-
wania bardzo wysokich warto$ci

azdym przypadku skompliko-

cisnien wtrysku. Przez kolejne
udoskonalenia uktadu wtrysko-
wego uzyskano warto$¢ wtrysku
HPI bliska 2400 barow, co jest
wynikiem pozwalajacym na uzy-
skanie takich spalin, ktore spet-
niajq osiagnigcie warto$ci normy
Euro-4. Jednoczesnie prowadzo-
ne byly prace nad doskonaleniem
systemu recyrkulacji spalin, co
pozwoli sprosta¢ wymaganiom
normy Euro-5. Tu Scania posiada
jeszcze dodatkowy atut w posta-
ci systemu badawczego wtrysku
XPI, w ktorym warto$¢ cisnienia
wtrysku osiagnela wezesniej po-
ziom 2400 barow. Prowadzone
sa jednak takze prace nad syste-
mami dodatkowej obrobki spalin
by¢ moze przez wprowadzenie
katalizatora utleniajacego, tak jak
to ma miejsce w przypadku silni-
kéw MAN-a.

3. Mercedes Benz,
Cummins, Iveco, Renault, a
takze DAF i Volvo
wprowadzajac system SCR
zdecydowaly si¢ na znacznie
trudniejsze rozwiazanie, zwlasz-
cza, jesli patrzy sig na to z punktu
widzenia uzytkownika pojazdu.
Zasada dziatania tego systemu
to poddanie szkodliwych sktad-
nikow spalin w postaci tlenkow
azotu dziataniu amoniaku, w wy-
niku czego nastgpuje ich rozktad
na neutralny azot i par¢ wodna.
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Amoniak w swej postaci natural-
nej jest substancja niebezpiecz-
na, dlatego w pojazdach wyposa-
zonych w system SCR uzywany
jest jako roztwor wodny moczni-
ka. W takiej postaci jest to sub-
stancja bezbarwna, nietoksyczna
i co najwazniejsze bezzapacho-
wa. Oczywiscie musi by¢ prze-
chowywany w pojezdzie w od-
dzielnym zbiorniku o okreslo-
nej pojemnosci. Aby ilo$¢ tego
mocznika wystarczata na prze-
jechanie co najmniej ok. 10000
km, pojemnos$¢ zbiornika na ten
komponent powinna sigga¢ min.
150 dm sze$¢. Na podstawie da-
nych okreslajacych chwilowe
zapotrzebowanie mocy silnika,
elektroniczny dozownik stero-
wany przez magistralg cyfrowa
CAN-bus okresla dawke kompo-
nentu redukcyjnego - nazwa han-
dlowa Ad-Blue, Blue-Tec Blue-
-One - konieczng do wtrys$nigcia
do strumienia spalin przed ka-
talizatorem. W momencie wtry-
sku na skutek dziatania wyso-
kiej temperatury spalin i wyso-
kiego ci$nienia wtrysku kompo-
nent uzyskuje posta¢ amoniaku,
ktory powoduje rozktad szkodli-
wych zwiazkéw azotu na neu-
tralny azot i par¢ wodna.

System ten

poza swoimi wadami ko-
niecznosci uzupetiania kompo-
nentu, niezbgdnej sieci stacji pa-
liwowych, ktore beda ten kom-
ponent posiadaty, a takze dodat-
kowych kosztoéw jego zakupu i
wyzszej ceny pojazdu wyposazo-
nego w ten system, posiada istot-
na zalete, a mianowicie mozli-
wo$¢ obnizenia zuzycia paliwa o
ok. 5%. Wynika to z korzystnej
regulacji opdznienia wtrysku, co
jednoczesnie powoduje zmniej-
szenie emisji sadzy.

Oczywiscie,

jak wszystkie przedsigwzig-
cia pozwalajace na uzyskanie za-
lozonych celow, tak i osiagnigcie
warto$ci normy Euro-4 jest pro-
cesem kosztownym nie tylko w
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przygotowaniu produkcji i wdro-
zeniu do produkcji tak przygoto-
wanych silnikoéw, ale takze rzu-
tujacym na koszty eksploatacji
pojazdow i tak juz dzi$ niemate.

Wedtug réznych zrodet

analiza kosztowa wprowa-
dzenia silnikow speniajacych
wymagania normy Euro-4 jed-
noznacznie potwierdza tezg, ze
koszty eksploatacyjne takich po-
jazdow beda znacznie wyzsze.
Zaleznie od systemu zastosowa-
nego w silniku, stopnia wyko-
rzystania pojazdow, przebiegow
rocznych, przewoznik poniesie
dodatkowe koszty w granicach
od 1000 do 2500 Euro rocznie.
Takie wielkosci uzyskata w swo-
jej bardzo przyblizonej kalkula-
cji niemiecka DEKRA.

W wyliczeniach przyjeto

ceng 1 litra oleju napegdo-
wego w wysokosci 72 centow
i czynnika AdBlue - 40 centow.
Zaktadajac, ze system SCR po-
zwala obnizy¢ zuzycie paliwa o
0k.3% to poziom zuzycia paliwa
wyniostby ok. 341/100 przy zu-
zyciu roztworu mocznika (Ad-
Blue) ok.1,4 1/100 km (do obli-
czen przyjeto ciagnik siodlowy
wyposazony w silnik o mocy
420 KM z naczepa o DMC ze-
stawu 40 t). Przy takich zaloze-
niach dodatkowe koszty eksplo-
atacji pojazdu podane wyzej sa
raczej optymistyczne. A prze-
ciez nalezy jeszcze uwzgledni¢
zmniejszenie realnej tadowno-
$ci pojazdu ( przy systemie SCR
jest to wielkos¢ ok.250 kg), a
takze koszty utrzymania tech-
nicznego pojazdu przez dodat-
kowe zabiegi technicznej obstu-
gi systemu SCR.

W przypadku silnikow
wyposazonych w system we-
wngetrznej  recyrkulacji  spalin
(system EGR i PM - Kat w sil-
nikach MAN 1 EGR w silnikach
Scanii) nalezy w tych kosztach
uwzgledni¢ wyzsze o 0k.3% zu-
zycie paliwa, co skutkuje wzro-

stem catkowitych kosztow eks-
ploatacji o 1,44 centa/1 km .

Kolejnym czynnikiem
kosztowym jest koszt zakupu
ciagnika. Dekra przyjeta tu zalo-
zenie, ze jesli sredni koszt zaku-
pu ciagnika z silnikiem Euro-3
wynosi 80000 Euro, to ciggnik
z silnikiem Euro 4 przy systemie
SCR kosztuje 0k.85000 Euro, a
z systemem EGR MAN — 84000
Euro i EGR Scania 83500 Euro.
Tak wigc réznica w koszcie za-
kupu wynosi od 5 do 6,5 % .

Ostatnim czynnikiem

kosztowym, o ktorym nalezy
powiedzie¢, sa oplaty drogowe,
ktore, zwlaszcza w Niemczech,
W sposob znaczacy preferuja po-
jazdy z silnikami spetniajacymi
obecnie norme Euro-4. W roku
biezacym wprowadzone sa takze
bonifikaty dla pojazdoéw z silni-
kami Euro-5.

Wedtug tej samej analizy

kosztowej przeprowadzonej
przez Dekr¢ w przypadku po-
jazdu z silnikiem Euro-4, przy
przebiegu rocznym 100000 km
w roku 2006 realna jest oszczed-
no$¢ 3.500 Euro. Pojazdy z sil-
nikami Euro-5 bgda mogly za-
oszczedzi¢ do konca roku 2009
znacznie wyzsza kwotg, choc
oszczedno$¢ roczna jest nieco
nizsza od poziomu pojazdow z
silnikami Euro-4.

Od pazdziernika 2009 r.

optaty drogowe dla pojazdéw
z silnikami spetniajacymi normy
Euro-4 1 Euro-5 zostang zréw-
nane i wynosi¢ beda wg dzisiej-
szych informacji 15 centow za 1
km przy stawce dla pojazdow z
silnikami Euro-3 17 centow za 1
km.

Uwzgledniajac zatem
wszystkie wymienione wy-
zej czynniki powinno si¢ opta-
cac jezdzi¢ pojazdami nowocze-
snymi spelniajacymi normy bez-
pieczenstwa ekologicznego.



AutoGuard®

Nowoczesne zarzgdzanie autobusowg flotg

Jak zarzadza¢ autobusowg flotg? Czy tradycyj- co jest szczegdlnie wazne w przypadku zapytan ro-
ne metody kontroli i zarzadzania okazujg sie wy- dzin pasazeréw o doktadng godzine przyjazdu...
starczajace? Inteligentna aplikacja dostarcza uzytkownikowi

Aby odpowiedzie¢ na te pytania, warto zapozna¢ zdefiniowane przez niego raporty o charakterysty-
sie z bogatg ofertg firmy AutoGuard&Insurance Sp. ce pracy poszczegdlnych autobuséw, pozwalajgc
z 0.0., oferujgcej system AutoControl©. Za opraco- usprawni¢ wykorzystanie taboru. System w fatwy
wanie tego systemu firma otrzymata ostatnio Euro- sposdb umozliwia:

pejski Medal Business Centre Club. System Auto- - planowanie i analize tras przejazdu,
Control© umozliwia ciggtg analize i optymalizacje - statg obserwacje podstawowych parametréw
wykorzystania taboru autobusowego. Uzytkownik eksploatacyjnych, takich jak:
ma zapewniony staty dostep do danych o swojej * czas pracy kierowcow
flocie samochodowej z dowolnego miejsca, w kto- * zuzycie paliwa
rym sie znajduje, wystarczy tylko zwykta interne- * obroty silnika
towa przegladarka, adres www.autocontrol.pl oraz * systemy poktadowe
wprowadzenie odpowiedniego hasta i loginu. - szczegotowg analize trasy z uwzglednieniem
System dostarcza dane m.in. o: eksploatacji pojazdow,
* aktualnej i historycznej pozycji pojazdu, - bezpieczenstwo i niezawodnos¢ systemu
* przebytej drodze, postojach, tankowaniach, poprzez: odporno$¢ na zakidcenia sieci GSM i
* czasie pracy kierowcy, podwdjny system lokalizacji GSM/GPS.
* zuzytym paliwie, obrotach silnika, AutoGuard&lnsurance Sp.z 0.0 w trosce o swo-

* stanie wybranych podzespotéw w pojezdzie.  ich klientdw stworzyta ogélnopolskg sie¢ serwiso-

W komunikacji autobusowej miedzymiastowej i wa gwarantujgca tatwy dostep i serwis. Obecnie

miedzynarodowej system AutoControl© pozwala na urzadzenia sg instalowane i serwisowane w ponad
dokfadng lokalizacje autobusu w danym momencie, 100 punktach na terenie catego kraju.
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