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owszechnie wiadomo, sanocka fabryka zapisata wiele
nych kart w historii kolejnictwa. Tym bardziej cieszy

—
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Po polskich drogach jeZdzi
ponad 80 tysiecy autobusdw,

z czego wiekszos¢ stanowig
pojazdy komunikacji
miedzymiastowej. Ich struktura
wiekowa wyglada katastrofalnie.
Rozmowa z Marianem

Osuchem - Przewodniczacym
Ogolnopolskiego Zwigzku
Pracodawcow Transportu
Samochodowego.

STR.2-3

Komunalna komunikacja
autobusowa funkcjonuje w Debic
w réznych formach organizacyjngc
od 1972 r.Od | lipca 1997 r.
jest spotka z ograniczong
odpowiedzialnoscia, nalezaca
w cafosci do miasta i gminy
Degbica. Dziata w samym miescie
i w kilku osciennych gminach.
Mamy 27 autobuséw, a marka
zdecydowanie dominujaca s Jelcze
- tak przedstawia w skrocie swe
gospodarstwo Henryk Juraszek,
prezes Miejskiej Komunikacji
Samochodowej w Debicy.

STR.6-7




Drodzy Czytelnicy!

W Nowy, 2006 rok, producenci i uzyt-
kownicy autobusow w Polsce wkracza-
ja pod znakiem Euro-4, bowiem od 1 paz-
dziernika wszystkie nowo rejestrowane po-
jazdy winny posiadac¢ taka wilasnie jednost-
ke napedowa. Jednak, jak zauwaza w roz-
mowie z PA prezes Marian Osuch, polski
rynek przewozowy stoi nie tylko wobec
tego wyzwania. Struktura wiekowa autobu-
sow w Polsce zmusi wiele przedsigbiorstw
do wymiany taboru, zwtaszcza iz nasi prze-
woznicy beda musieli sprosta¢ konkuren-
cji z innych krajéw Unii Europejskiej. Jed-
nak jedno jest pewne: mimo wielu wyrze-
czen musi si¢ to odbi¢ pozytywnie na na-
szym rynku przewozow, musi takze zobli-
gowacé wszystkich, takze nasze fabryki w
Jelczu i w Sanoku, do stosowania najnow-
szych technologii. Tylko dzigki temu bg-
dziemy mogli stawi¢ czota konkurentom i
rywalom, ktorzy obecni sa na rynku.

Pierwszy tegoroczny numer Polskich
Autobusow zawiera nowe elementy, o kto-
re prosili nasi Czytelnicy. Obok tradycyj-
nie juz dobrze ocenianych artykutow doty-
czacych historii (dzi$ o autobusach z Sano-
ka w Krakowie) rozpoczynamy prezenta-
cj¢ ... nas samych. Dzisiaj przedstawiamy
ludzi odpowiedzialnych za sprzedaz auto-
buséw w przedstawicielstwach w Sanoku
i Jelezu, w kolejnych numerach zaprezen-
tujemy przedstawicieli innych dziatow na-
szej firmy.

Zycze Panstwu mitej lektury i sprosta-
nia wyzwaniom, jakie niesie 2006 rok.

dr Franciszek Gaik
Prezes Zarzadu Polskie Autobusy
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Konieczne porzadki na rynku przewozowym

NIE TYLKO
Euro 4

Po polskich drogach jezdzi ponad 80 tysigcy
autobuséw, z czego wigkszos$¢ stanowia pojazdy
komunikacji migdzymiastowej. Ich struktura wiekowa
wyglada katastrofalnie, o czym niech $wiadczy
zalaczona tabelka sporzadzona w oparciu o dane
GUS. Obok koniecznosci szybkiego odnowienia taboru
transportu samochodowego rygorystyczne unijne
Erze isy nakazuja nam dopasowywac si¢ do coraz
ardziej ,wysrubowanych” norm ekologicznych.
Polskie Autobusy rozmawiaja o tym z Marianem
Osuchem - Przewodniczacym Ogélnopolskiego Zwiazku
Pracodawcéw Transportu Samochodowego.

POLSKIE AUTOBU-
SY: Panie Prezesie, jak
ocenia Pan przygotowanie
producentéw autobusow
dla komunikacji lokalnej i
mi¢dzymiastowej do ofero-
wania na krajowym rynku
komunikacyjnym autobu-
sow z silnikami Euro 4?

MARIAN OSUCH:
Rosnace stale wymagania
zwiazane z ochrona $rodo-
wiska i ograniczeniem emi-
sji spalin beda w najbliz-
szych latach nieuniknione,
zwlaszcza ze Polska jako
cztonek Unii Europejskiej
wigkszo$¢ wymagan dotyczacych ekologii bgdzie musiata wpro-
wadzac¢ zgodnie z zaleceniami dyrektyw unijnych.

Przygotowanie rodzimych producentow autobusow do wpro-
wadzenia silnikow zgodnych z normami czystosci spalin Euro 4
uwazam za dobre, gdyz bazuja oni na technologiach sprawdzo-
nych i wykorzystywanych przez europejskich i swiatowych po-
tentatow w tej branzy. Dostosowanie tych silnikow pod konkret-
ne potrzeby polskich producentow nie stworzy wigkszych proble-
mow technicznych. Jedynymi ograniczeniami bgda koszty takich
silnikow, gdyz coraz bardziej skomplikowana technologia jest
oczywiscie kosztowna.

Czy wobec zblizajacego si¢ terminu (1.10.2006 r.) sprzeda-
zy w Polsce autobusow tylko z silnikami Euro 4, zaplecze tech-
niczne przewoznikéw i ich infrastruktura sa przygotowane na
to nowe wyzwanie?

Znajac struktur¢ wickowa taboru autobusowego w przedsig-
biorstwach i spotkach PKS, nalezy przyjac, ze blisko 2/3 taboru
jest taborem niespetniajacym zadnych norm ekologicznych zgod-




nych z wymogami Euro. Dlatego
wprowadzenie pojazdow spetniaja-
cych normy Euro 4 wiaze si¢ z du-
zym skokiem technologii, jaka jest
wykorzystana w tych autobusach,
co oczywiscie moze rodzi¢ przej-
sciowe ktopoty z odpowiednim do-
stosowaniem zaplecza techniczne-
go przewoznikoéw. Oprocz zaplecza,
uwazam, iz wazniejsza rolg odgry-
wa tu odpowiednie przeszkolenie
zalog stacji obstugi dla poprawnego
wykonywania codziennej obstugi
autobusow, oraz poprawnej diagno-
styki ewentualnych awarii. Dlate-
go tez wyposazenie poszczegdlnych
PKS-6w w komputerowe urzadze-
nia diagnostyczne oraz odpowied-
nie przeszkolenie pracownikoéw bg-
dzie priorytetem w zwiazku z zaku-
pami nowoczesnych autobusow.

Inwestycje taborowe realizo-
wane przez przedsi¢biorstwa ko-
munikacji samochodowej sg da-
leko niewystarczajace w stosunku
do aktualnych potrzeb. Jak dlu-
go w Pana opinii taka sytuacja be-
dzie miala miejsce?

Jednoznaczne okre$lenie czasu,
w ktorym nastapi znaczaca poprawa
w strukturze wiekowej uzytkowa-
nego taboru jest trudne do okresle-
nia i uwarunkowane wieloma czyn-
nikami. Jednakze uwazam, iz glow-
na bariera, jaka stoi na przeszkodzie
W zagwarantowaniu inwestycji tabo-

Warto przy tym rowniez zazna-
czy¢, iz przedsigbiorstwa i spotki
PKS nie otrzymuja zadnych dota-
cji celowych oraz pomocy publicz-
nej, przez co nie moga si¢ ubiegac
o srodki unijne z przeznaczeniem
na zakup taboru, jak np. komuni-
kacja miejska oraz mate i $rednie
przedsigbiorstwa.

Dopetieniem ktopotow finan-
sowych przewoznikow jest row-
niez rozregulowany rynek przewo-
zowy, w tym glownie nieuczciwa
konkurencja ze strony drobnych
przewoznikoéw nierespektujacych
podstawowych zasad i przepiséw
prawa.

Oczekiwana jest przez S$rodo-
wisko ustawa o publicznym trans-
porcie zbiorowym, regulujaca ry-
nek przewozow publicznych, i do-
poki nie zostana wprowadzone za-
pisy regulujace rynek przewozowy,
przewoznicy nie poprawia swojego
statusu ekonomicznego.

Kolejnym zagrozeniem jest za-
powiadane na 2007 rok otwarcie
rynku przewozowego na przewoz-
nikéw z Unii Europejskiej, ktorzy
dysponuja duzo wigkszym zaple-
czem i mozliwos$ciami konkurowa-
nia z naszymi PKS-ami.

Bardzo korzystnym rozwia-
zaniem dla przewoznikow byto-
by rowniez wprowadzenie w zycie
obecnego projektu rozporzadzenia

Rady i Parlamentu Europe;j-

STRUKTURA WIEKOWA AUTOBUSOW skiego, dotyczacego stuzby
stan na 31.12.2004 (GUS) publicznej w kolejowym i
Wiek autobusow Liczba autobusow Udziat w % drogowym transporcie pa-
do 2 lat 5987 7,24 Sazerow.
3-5lat 6 709 8,11 Wprowadzenie w zycie
6-10 lat 10 814 13,08 zapisoOw tego projektu roz-
11 - 15 lat 18 480 2235 porzadzenia zagwaranto-
16 - 20 lat 20 592 24,92 watoby przewoznikom ob-
21 - 30 lat 17 571 21,25 stuge linii komunikacyj-
powyzej 31 lat 2523 3,05 nych na czystych zasadach
tacznie 82 676 100,00 z uwzglednieniem rekom-
pensaty za spelnienie obo-

rowych w PKS-ach na odpowiednim
poziomie, jest charakter uzyteczno-
$ci publicznej przedsigbiorstw i spot-
ek PKS, przez co prowadzi to do ni-
skiej rentownosci przewozow. W
$lad za tym idzie brak odpowiednich
srodkow na inwestycje, w tym takze
inwestycje taborowe.

wiazku stuzby publiczne;.
Taka forma regulacji rynku prze-
wozowego umozliwitaby ustabili-
zowanie pozycji niektorych prze-
woznikoéw, co przetozyloby si¢ na
zwigkszenie inwestycji taborowych
przez przewoznikow.

Rozmawiat: Jan Zdzarski

Aktualnosci

* Grudzien 2005

- w Machocicach odbylo si¢
tradycyjne optatkowe zebranie
Ogolnopolskiego Zwiazku Praco-
dawcow Transportu Samochodo-
wego. Podczas spotkania wicepre-
zes ,,Polskich Autobusow” - Ro-
man Majewski odznaczony zo-
stat zlota odznaka ,,Zastuzony dla
Przedsigbiorstw Komunikacji Sa-
mochodowej”, za$ prezes Autosan
SA - Wiestaw Wyzycki odznaka
»Zastuzony dla Transportu RP”.
Uczestnikom zaprezentowano au-
tobusy A0808T Gemini i H7-10
MB ,,Solina”.

- Maciejowie odbyto si¢ spo-
tkanie Oddziatu Zachodniopomor-
skiego Polskiej Izby Gospodar-
czej Transportu Samochodowego
i Spedycji. W spotkaniu uczestni-
czyli przedstawiciele sanockiego
przedstawicielstwa PA

W czasie spotkan Polskie Au-
tobusy przedstawity ofertg skiero-
wang do przedsigbiorstw PKS, w
ktorej przewidziano nowy dogod-
ny system ratalny.

e W grudniu 2005 r. podpisano
umowe na dostawe 2 autobusow
Jelecz M 1011 ,,Salus” dla Miejskie-
go Zaktadu Komunikacji w Puta-
wach. Dostawe zaplanowano na
marzec.

* W pierwszych dniach nowego
roku na ulice Tczewa wyjechaly 3
Jelcze M101I ,,Salus” zakupione
przez ZKM CONNEX Tczew. Sa
to pierwsze fabrycznie nowe Jel-
cze zakupione od chwili przejgcia
ZKM przez CONNEX.

¢ PKS Otawa zamowit dwa au-
tobusy A1010T i dwa H7-10 MB
,»Solina”.

e W ostatnim czasie na ulicach
Gornego Slaska pojawily sie pierw-
sze od wielu lat fabrycznie nowe au-
tobusy przegubowe. Sa to dwa Jel-
cze M181MB3 ,, Tantus” zakupione
przez Przedsigbiorstwo Komunika-
cji Miejskiej w Katowicach.




Noworoczne spotkanie w Jachrance

Fot.: Jan Zdzarski

Jak co roku, Polska Izba Gospo-
darcza Transportu Samochodowego
i Spedycji zorganizowata na poczat-
ku stycznia w Jachrance pod Warsza-
wa tradycyjne spotkanie noworocz-
ne. Licznie zgromadzeni zrzeszeni
w Izbie przewoznicy mieli okazj¢ do
spotkania z jej wladzami z prezesem
- Krzysztofem Gutowskim, a takze
ze specjalnie przybylym na uroczy-
stos¢ wikariuszem generalnym Archi-
diecezji Warszawskiej duszpasterzem
przedsigbiorcow i organizatorow Zy-
cia gospodarczego w Warszawie - bi-
skupem Tadeuszem Pikusem. Spotka-
nie stanowito okazj¢ dla przedstawi-
cieli firm (w tym ,,Polskich Autobu-
sow”) zwiazanych z transportem do
przedstawienia ofert handlowych.

Wspodlnie spiewano koledy...

QOdznaczenia panstwowe dla najlepszych Bp Tadeusz Pikus w rozmowie z prezesem Krzysztofem
transportowcow... Gutowskim

Nowe modele autobusoéw ,Jelcza” i ,Autosana” wzbudzity spore zainteresowanie Stoisko ,Polskich Autobusow”
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Ludzie Polskich Autobusow

Stawomir Wilhelm Lopatowski - dyrektor Przedstawicielstwa PA w Sanoku.
Absolwent Technikum Elektrycznego w Tarnowie, a nastgpnie krakowskiej AGH.
W Autosanie pracuje od 1998 roku (z polroczna przerwa) jako technolog/specjali-
sta technolog, starszy specjalista technolog — prowadzacy Zespot ds. Obrobki Pla-
stycznej, Kierownik Dziatu Technologii Detali. Autor procedur Systemu Jakosci, we-
wnetrzny audytor Systemu Jakosci, Szef projektow specjalnych: produkcja nadwo-
zi autobusow szynowych ZNTK Poznan, projekt Kaliningrad, projekt Brzesé, pro-
dukcja nadwozi autobuséw szynowych KOLZAM SA, produkcja nadwozi pociagow
elektrycznych EZT EN57/M NEWAG Nowy Sacz, ostatnio Szef Biura Handlu.

Marek Bartkowiak - Dyrektor Biura
Sprzedazy Autobusow w Przedstawicielstwie
Jelcz. Inzynier mechanik, absolwent Politech-
niki Wroctawskiej. Ukonczyt Marketingowe i
Menedzerskie Studia Podyplomowe na Aka-

Jan Ryszard Bogusz - zastgpca
Dyrektora Biura Sprzedazy Auto-
buséw Miejskich w Przedstawiciel-
stwie Jelcz. Ukonczyt Wydziat Zarza-
dzania i Marketingu Wyzszej Szkoty

demii Ekonomicznej we Wroctawiu. Karierg Zarzadza-
zawodowa rozpoczat w Zaktadach Samocho- nia we
dowych JELCZ SA od stanowiska specjali- Wrocta-
sty konstruktora. Przechodzac kolejne szcze- wiu  oraz
ble kariery zawodowej trwajacej w JELCZ SA dwuletnie
23 lata, osiagnal stanowiska zastgpcy dyrekto- b studium
ra ds. marketingu, a takze szefa serwisu. Promocji i

Reklamy.

0Od 1970 r.

Andrzej Kozerski - Dyrektor Biura Sprze- | | zwigzanyz
dazy Autobusdw w Przedstawicielstwie PA w | | fabryka w
Sanoku. Absolwent Akademii Ekonomicznej | | JELCZU,
w Krakowie. W 1967 roku podjat pracg w Sa- | | gdzie pra-
nockiej Fabryce Autobuséw dochodzac do sta- | | cowat m. in. jako mistrz produkcii,

nowiska kierownika Dziatu Handlowego ,,Au-
tosana”, gdzie pracowat do 2002 r., tj. do czasu
powstania Spoltki Polskie Autobusy. Za zastugi
W rozwoju transportu w maju 2004 r. zostat od-

kierownik biura marketingu i kie-
rownik biura promocji i analiz ryn-
ku. Po powstaniu spotki Polskie Au-
tobusy zostat szefem biura sprzedazy

znaczony Srebrnym Krzyzem Zastugi. i obstugi klienta. Od lutego 2005 r. na

DYSTRYBUTOR CZESCI ZAMIENNYCH
DO AUTOBUSOW I SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

AUTOSAN JELCZ STAR

MacazyN CenNnTRALNY CENTRUM Sp. z 0.0.

Biuro ZARZADU RecronaLne CEnTRumM Dystrysucit AUTOSAN
Warszawa, uL. OmMuLEwska 27 Sanok, uL. Liemnskieco 109, TeL. (0-13) 465 03 07
TEL. (0-22) 61 16 786, rax (0-22) 61 16 747 TeEL. (0-13) 465 04 09, rax (0-13) 465 03 08

RecionaLNE CEnNTRUM DysTrYBUCII STAR
STARACHOWICE, UL. WIOSENNA 5
TEL. (0-71) 318 70 32, 318 70 20, rax (0-71) 318 70 23  7eL./rax (0-41) 273 54 84

RecionaLNE CEnTRUM DysTrYBucit JELCZ
Jercz-Laskowice, ALeia MrooycH 72



Autobusem po Polsce

Peinym gazem
przez Debice

Tekst i zdjecia: Grzegorz Chmielewski

Komunalna komunikacja autobusowa funkcéo7nuje w Debicy w réznych formach

or§anizacyjnych od 1972 1.0d I lipca 19
na

r. jest spotka z ograniczong odlgowi,eglzialnoﬁciq,
u osciennyc

ezacq w calosci do miasta i gminy Debica. Dziata w samym miescie i w kil
gminach. Mamy 27 autobuséw, a marka zdecydowanie dominujacg sa Jelcze - tak
przedstawia w skrocie swe gospodarstwo Henryk Juraszek, prezes Miejskiej Komunikaciji

Samochodowej w Debicy.

Prokurent spotki, Franciszek
Stracito przypomina istotny, cho¢
nieco juz zapomniany epizod z hi-
storii miejskiej komunikacji w Dg-
bicy. Otéz w pierwsze] potowie
lat 80. pod firma kombinatu rolno-
-przemystowego Igloopol funkcjo-
nowala linia trolejbusowa do po-

bliskiego Straszgcina. Dysponowa-
fa bodaj o$mioma pojazdami Jelcz-
-Kapena. Petita w gtéwnej mierze
rolg przewozow pracowniczych dla
zatogi Igloopolu. Na dobrg sprawg
nigdy nie doszto do integracji sys-
temoéw komunikacji autobusowej
i trolejbusowej, bowiem linia iglo-

opolowska kursowata po pdétnocne;j
stronie przedzielajacej Debicg linii
kolejowej i brakowato stosownych
wiaduktow, pozwalajacych na do-
jazd trolejbusow do centrum miasta.
Po dwoch czy trzech latach debickie
Jelcze-Kapeny zasilily miejska ko-
munikacj¢ w innych miastach.




MKS Dgbica ma w swym taborze
pig¢ Autosanow H9.35. Dwudziesto-
letnie pojazdy przekroczyty juz prze-
biegi 1,1 min kilometrow. Franci-
szek Stracito bez wahania podkresla,
ze te proste i superwytrzymate pojaz-
dy przez diugie lata byty filarem ko-
munikacji autobusowej nie tylko w
Dgbicy, ale w calym kraju i to one
wielokrotnie ratowaly przewozy pa-
sazerskie. Cho¢ nie sa nowoczesne i
komfortowe, to wciaz jeszcze sa ce-
nione za tanio$¢ oraz prostotg i eks-

| el

ODZIEZ | OBUWIE

DETAL

ploatacyjna niezawodno$¢. Ale re-
kordzistami przebiegow w Debicy sa
Jelcze. Trzy pojazdy PR 110 z rocz-
nika 1988 przejechaty po okoto 1,2
mln kilometréw (i do tej pory miaty
po dwie naprawy gtowne).

Dgbica jest osrodkiem przemy-
stowym, ktory w ostatnich latach
stracil sporo ze swego gospodarcze-
go potencjalu. Zmalata liczba za-
trudnionych, zmienila si¢ tez topo-
grafia zatrudnienia, przez co nasta-
pita przesiadka wielu pasazerow z

komunikacji publicznej do pojaz-
dow prywatnych. Dziennie jest w
eksploatacji $rednio 20 autobusow,
a przecigtny dobowy przebieg kaz-
dego wynosi okoto 200 km. Spora
konkurencj¢ dla linii MKS stano-
wia autobusy PKS Dgbica oraz pry-
watnej firmy Monis. Aby utrzymac
si¢ na lokalnym rynku przewozo-
wym (z cena biletu miejskiego tyl-
ko 1,70 zt) trzeba si¢ sporo nagim-
nastykowac. Zarzad debickiej MKS
nie kryje, ze podstawa stosunkowo
niskich kosztow eksploatacji stalo
si¢ gazowe zasilanie silnikow au-
tobusowych. Dzigki udanym ada-
ptacjom Jelczow 1 Autosanow ca-
tos¢ taboru jest napgdzana silnikami
na gaz LPG. Ale wielka przysztosé¢
upatruje si¢ tutaj w instalacjach
CNG, czyli sprezonego gazu ziem-
nego. Z inicjatywy Zaktadu Gazow-
niczego w Tarnowie, nalezacego do
Karpackiej Spotki Gazownictwa, w
zajezdni MKS powstaje stacja spre-
Zania naturalnego gazu. Zaczglo sig
od jednego Jelcza z podpodtogowa
bateria dziesigciu stalowych butli,
pora juz na adaptacjg kolejnych.
Wzorcowy pojazd dla Miejskiej
Komunikacji Autobusowej w Dgbi-
cy powinien by¢ autobusem niskopo-
dlogowym, mieszczacym 70-80 pa-
sazerow. | oczywiscie musi by¢ na-
pedzany silnikiem zasilanym spre¢zo-
nym gazem ziemnym — podkreslaja
cztonkowie zarzadu debickiej MKS.

Na fotografiach:
fot. 1 - Miejskie autobusy w

charakterystycznych dla Debicy
seledynowo-zottych kolorach

fot. 2 - W komorze silnika uktad
redukcyjny...

fot. 3 - ...obok silnika katalityczne
dopalanie spalin...

fot. 4 - ...i podpodiogowa bateria
dziesieciu stalowych butli

fot. 5 - W debickiej MKS duzg wage
przywigzuje sie do starannej obstugi
technicznej

fot. 6 - Jelcz z numerem 200 jest
pierwszym debickim autobusem
zasilanym sprezonym gazem
ziemnym CNG

fot. 7 - Ta generacja Autosanéw
wcigz uchodzi za symbol
niezawodnosci i niezniszczalnosci
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Fot.: Przemystaw Dobrostawski

chlu

Jak Bowszechnie wiadomo, sanocka fabryka zapisata wiele

nych kart w historii kolejnictwa. Tym bardziej cieszy fakt,

ze bogate tradycje sa kontynuowane.

W 2005 roku Autosan wyprodu-
kowal wspolnie z firma Newag SA
(dawniej ZNTK Nowy Sacz SA)
pociagi dla warszawskiej Szybkiej
Kolei Miejskiej (SKM). Zgodnie z
umowa zawarta 13 stycznia 2005
roku pomigdzy SKM a ZNTK sze$¢
elektrycznych zestawow trakcyj-
nych EZT EN57/M (czyli tacznie
18 pojedynczych nadwozi wagono-
wych) dostarczano do Warszawy od
wrzesnia do grudnia 2005 roku.

,Naziemne metro”, jak nazywa-
ny jest pociag EN57/M, to wspolny
efekt pracy firm Newag SA, Auto-

san SA i EC Engineering Sp. z o0.0.
Rama pociagu oraz petne wykon-
czenie wngtrza 1 montaz oprzyrza-
dowania wykonane zostalo w fabry-
ce Newag w Nowym Saczu — wila-
Sciciela praw do projektu. Nowo-
czesne nadwozia wyprodukowano
w fabryce Autosan SA w Sanoku ze
wzgledu na ogromne doswiadczenie
techniczne zaktadu w budowie tego
typu konstrukcji. Atrakcyjny design
zewngtrzny oraz aranzacja wngtrza
pociagu jest dzietem firmy EC Engi-
neering Sp. z 0.0. z Krakowa.
Zestawy EN57/M wyposazono w
zespoly i uktady jezdne pochodzace
z wycofanych z eksploatacji
zestawow EN57 (stad ozna-
czenie M, oznaczajace mo-
dernizacje). Pojazdy otrzy-
maly nowe kadtuby, wypo-
sazenie wngtrza, klimatyza-
cj¢, uklady sterowania itp.
Pomyslano m.in. o niepel-
nosprawnych, wyposazajac
kazdy pociag w dwa spe-
cjalne podnosniki. Ponad-
to kazdy sktad wyposazono

w dwanascie kamer monitorujacych
wngtrze, co skutecznie ochroni przed
aktami wandalizmu.

Wspolna produkcja odbywata sig
W naste¢pujacy sposob. Wykonane w
Nowym Saczu ramy przewozono do
Sanoka. W Autosanie na dostarczo-
nej ramie wykonywano montaz spa-
walniczy szkieletu nadwozia, $cian
bocznych, dachu oraz gruntowanie
szkieletu nadwozia i montaz poszy¢
zewngtrznych ($ciany przodu, dachu,
$cian bocznych). Konstrukcje no$na
wykonano z blach stalowych o pod-
wyzszonej odpornos$ci na korozje,
poszycia boczne i dach ze stali nie-
rdzewnej, a skorupa $ciany przodu i
kesony dachowe wykonano z two-
rzyw sztucznych. Po okoto 6-7 ty-
godniach produkcji gotowy kadhub
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przewozono do Nowego Sacza do
dalszej zabudowy. Laczny czas pro-
dukcji zestawu trakcyjnego EN57/M
wynosi ok. 5-6 miesigcy.

Nie sa to jedyne typy pojazdow
szynowych, ktorych nadwozia po-
wstaja w Sanoku. Od 2000 roku
Autosan produkuje m.in. nadwozia
autobuséw szynowych o napedzie

Zld 404
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spalinowym typu 213Ma i 215M
dla ZNTK Poznan SA Podobnie jak
Newag poznanska spotka dostarcza
ram¢ podwozia, na ktorej Autosan
zabudowuje nadwozie oraz montu-
je dodatkowe elementy. Jak infor-
muje dyrektor Stawomir Lopatow-
ski z Autosan SA: Zakres prac jest
szerszy (niz w przypadku EN57/M
- przyp. red.), poniewaz obejmuje
rowniez wykonanie klap bocznych,
lakierowanie nadwozia, w tym an-
tygraffiti, montaz (klejenie) szyb i

okien, wykonczenie
podlogi. Projektan-
tem nadwozia jest
rowniez firma EC
Engineering (wcho-
dzqca w sklad gru-
py Energocontrol).
Autosan wniost do
projektu wiasnq
technologie monta-
Zu poszy¢ zewnetrz-
nych i klap bocz-
nych, skorupa scia-
ny przodu i kesony
dachowe wykonywa-
ne sq w Autosanie z
laminatow  (wlokna

Podstawowe dane techniczne pociggu

Diugosé/szerokosé/wysokosé (m): 66/2,88/3,9
Masa pustego pociggu:
Liczba miejsc siedzgcych:
Liczba miejsc stojgcych:
Predkos¢ maksymalna:
Moc silnika:

Podstawowe dane techniczne szynobusu
REGIO TRAMP typu 215M
Dtugosé/szerokos¢/wysokose (m): 34,4/2,9/3,8
Liczba miejsc siedzgcych:
Liczba miejsc stojgcych:
Predkos¢ maksymalna:

Moc silnika:

EN57/M

125 ton
192

250

110 km/h
608 kW

94

101

120 km/h
2 x 250 kW

szklanego i zywicy
poliestrowej).

Od 2001 roku Autosan dostar-
czyt do ZNTK Poznan 23 pojedyn-
cze nadwozia (7 jednocztonowych
typu 213Ma i 16 do pojazdéw dwu-
cztonowych typu 215M). W stycz-
niu i lutym 2006 kolejne cztery szy-
nobusy serii Regio Tramp trafia w
rece klientow.

Naziemne metro
w Warszawie

23 wrzesnia 2005 roku na
Dworcu Centralnym w Warszawie
nastagpita uroczysto$¢ otwarcia
pierwszej linii oraz po$wigcenie i
przekazanie nowego pociagu typu
EN57/M. Pojazd wyruszyt w tra-

s¢ promocyjng z Centrum do Gro-
dziska Mazowieckiego, zabierajac
pierwszych podroznych.

Od 11 grudnia 2005 roku SKM
weszta do systemu lokalnego trans-
portu zbiorowego m.st. Warszawy.
Oznacza to, ze mozna nimi podrdzo-
wac na trasie Warszawa Zachodnia -
Falenica na takich samych warun-
kach, jak w autobusach miejskich,
czy metrze, z ta réznica, ze bardzo
wygodnie i nie stojac w korkach.
Docelowo pierwsza linia Szybkiej
Kolei Miejskiej potaczy Otwock z
Grodziskiem Mazowieckim.

W zatozeniu pojazdy SKM maja
znacznie polepszy¢ jako$¢ komuni-
kacji w stolicy.

|Hfaet |
2 S S ==

1>|5Mby‘so;q<')(] MDJSAWSZIY 10



Fot. Krzysztof Meyer

Historia - AUTOSAN

Pierwsze Sany
w Krakowie.......

Z poczatkiem lat piecdziesigtych XX w. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikalc_rjne w Krakowie

stanefo przed trudnym zadaniem - obstuga IE)Irzewozowq wznoszonej Nowej
gldwnego zaktadu pracy — w owym czasie

Nie pomagat wzrost ilosci kursuja-
cych do Nowej Huty autobusow, a li-
kwidacja potaczenia kolejowego dodat-
kowo pogorszyla sytuacjg. Dopiero od-
danie do uzytku w 1952 r. linii tramwa-
jowej poprawito warunki podrézowa-
nia, ale nie zmienito faktu, ze koniecz-
ne staly si¢ dostawy autobuséw dla ko-
munikacji miejskiej. Jednak dostarcza-
ne z Wegier Ikarusy i Mavagi nie mogty
sprosta¢ wszystkim potrzebom.

Krajowy przemyst wytwarzat dla ko-
munikacji publicznej jeden tylko typ au-
tobusu Star N52, ktory jakosciq i stan-
dardem technicznym nie doréwnywat
pojazdom z Wegier. Konstrukcja auto-
buséw z Sanockiej Fabryki Wagonow,
oparta na zespotach cigzarowki Star, byta
konsekwencja ograniczonych mozliwo-
$ci zniszczonego wojna polskiego prze-
mystu motoryzacyjnego. W dodatku przy
ogromnym zapotrzebowaniu rynku na
jakiekolwiek pojazdy nie byto szans na
zmiang tego stanu rzeczy. Niska trwatos$¢
pojazdu nieprzystosowanego do potrzeb
miejskich, czg$ciowo drewniana kon-
strukcja nadwozia, mata pojemno$¢ wne-
trza oraz duze zuzycie paliwa bylo przy-
czyna szybkiego wycofywania Staréw
N52 z ulic miast, w tym i Krakowa.

W stotecznym Biurze Konstruk-
cyjnym Przemystu Motoryzacyjnego w
1955 r. powstat prototyp autobusu HO1-

uty im. Lenina.

-S42-F01 o zwigkszonej no$nosci, a
tym samym wyzszej pojemnosci pasa-
zerskiej. Osiagnigto to poprzez obnize-
nie masy pojazdu; kluczem do tego oka-
zal si¢ koncept nadwozia samono$ne-
g0 (pozbawionego ramy) o konstrukcji
wreggowo-powlokowej, opatentowanej
przez Janusza Pawtowskiego z Politech-
niki Warszawskiej. Notabene podobny
pomyst byl wowczas wykorzystywany
w niemieckich autobusach Setra; zresz-
ta marka Setra to skrot wywiedziony
od stéw ,,selbst tragerung”, co oznacza
konstrukcjg samono$na. ..

Prosta budowa Sanéw HO1 nie wy-
magata skomplikowanych technologii,
urzadzen produkcyjnych ani nietypo-
wych elementéw i pozwolila na znaczne
zwigkszenie iloéci wytwarzanych w Sa-
noku pojazdéw. Sanocka Fabryka Wa-
gondéw zostata 1 stycznia 1958 r. prze-
mianowana na Sanocka Fabryke Auto-
busow, w tym tez roku ruszyla w niej
produkcja Sanéw HO1, a do 1961 r. do
przedsigbiorstw komunikacji miejskiej i
do PKS trafito ponad 4600 autobuséw,
co oznaczalo podwojenie produkcji.
Pierwsze Sany w wersji mi¢dzymiasto-
wej miaty symbol HO1-A, za$ odmiana
miejska byta oznaczona jako HO1-B.

San HO1, jak i jego poprzednik,
miat glowne zespoly samochodu cigza-
rowego Star 21 (silnik, skrzynia biegow,

uty i jego

uktad kierowniczy, most napgdowy), ale
dzigki masie wlasnej 4850 kg przy jed-
noczesnym zwigkszeniu przestrzeni pa-
sazerskiej mogl zabiera¢ w wersji mig-
dzymiastowej 43 pasazerow na miej-
scach siedzacych (w tym o$miu na skta-
danych fotelikach, tzw. strapontenach).
Wersja miejska miescilta 50 osob.

Zasadniczym elementem no$nym
byly wregi poprzeczne, wykonane jak
caly autobus z profilowanej blachy spa-
wanej punktowo. Powloka wewngtrzna
pojazdu stanowigca jednocze$nie wy-
konczenie od strony przestrzeni pasa-
zerskiej, byta elementem utrzymujacym
sztywno$¢ pojazdu. Bezramowa kon-
strukcja i technologia stanowily wte-
dy rozwiazanie na wskro$ nowoczesne.
Dzigki wyeliminowaniu sztywnej ramy
mozna bylo rozmiesci¢ niektore ele-
menty nadwozia w sposob nietypowy
(m.in. drzwi przednie przed przednia
osia). Dzi$ taki szczegol nie zaskakuje,
ale pol wieku temu byta to nowosc¢.

Ciekawym rozwiazaniem byl roz-
ktad elementéw napgdowych. Z uwagi
na niska masg pojazdu umieszczenie ca-
tego zespotu napgdowego z przodu mo-
glo sprawia¢ problemy techniczne i nie-
korzystnie wpltywac na bezpieczenstwo
jazdy. Skrzyni¢ biegéw umieszczono
centralnie migdzy silnikiem i tylnym mo-
stem napedowym, dzigki czemu uzyska-
no rownomierne naciski na osie pojazdu.

Wersja miejska (HO1-B) réznita sig
od dalekobieznej brakiem bagaznika da-
chowego i bagaznikéw (potek) na bagaz
podregczny we wngtrzu nadwozia, a takze
rodzajem drzwi. Dla komunikacji miej-
skiej zastosowano drzwi sktadane (w da-
lekobieznej byly zamykane na klamkg),
a ich sterowanie pozostawiono obshudze
pojazdu. Przednie poprzez system dzwi-
gni zamykat kierowca, a tylne konduktor,
dla ktérego obok tylnych drzwi umiesz-
czono podwyzszony fotel.



Obok wielu zalet San HOl miat i
wady, rzutujace na eksploatacjg. Nowo-
czesny sposob wytwarzania wymagat od-
powiedniej technologii, zwlaszcza w od-

niesieniu do wiotkiego nadwozia zlo-
zonego wylacznie z gigtych i plytko tlo-
czonych blach. W ofercie dostgpnych dla
przemyshi motoryzacyjnego produktow
hutniczych nie bylo blach falistych, wigc
ptaskie poszycie musiato by¢ wzmacniane
wieloma ptaskimi arkuszami. Brakowato
rur o przekroju prostokatnym - wszystkie
zamknigte przekroje trzeba byto spawac z
profili otwartych. Uszkodzenia zmgcze-
niowe weztow konstrukeji ujawniaty pod-
stawowy mankament — brak dobrego za-
bezpieczenia antykorozyjnego. Wpraw-
dzie w Sanoku zbudowano specjalna linig
lakiernicza, ale przemyst nie byl w stanie
dostarczy¢ stosownych preparatow.
Pierwsze Sany HO1-B dotarty do
Miejskiego Przedsigbiorstwa Komuni-
kacyjnego w Krakowie w pazdzierni-
ku 1958 r. Niewielka ilo$¢ (4 egzempla-
rze) zostata dotaczona do wegierskich
Ikarusow. Wszystkie Sany skierowano
do obstugi linii 114 bis Dworzec Gtow-
ny — ul. Twardowskiego, utworzonej dla
wzmocnienia linii 114. W kwietniu na-
stgpnego roku pojawila si¢ kolejna do-
stawa sanockich autobusow, ktore za-
sility inne linie. W tym samym 1959 r.
MPK otrzymatlo pierwsza i jedyna partig
autobuséw Skoda Karosa (ktoére potem
- od 1963 r. — byly produkowane jako
Jelez 272 MEX); po krotkich prébach
skierowano je do obslugi nowo utwo-
rzonej linii pospiesznej A na trasie Pl
Wolnosci — Centrum Administracyjne
Huty im. Lenina. Cho¢ czechostowac-
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kie autobusy byly lepsze (mocniejsze 1
pojemniejsze), to wiasnie Sany staty si¢
w tamtych latach podstawowym $rod-
kiem komunikacji autobusowej w Kra-
kowie. W ciagu 1959 i 1960 r. ilo§¢ po-
jazdow tej marki wzrosta do 68, stano-
wiac potowg krakowskiego taboru miej-
skiego.

Sany kursowaly po niemal wszyst-
kich liniach MPK, cho¢ w pierwszej ko-
lejnosci mozna byto je spotkac na linii po-
spiesznej A, po ktorej poczatkowo jezdzi-
ly Karosy, ale te z braku dostaw czgsci
po krotkim okresie eksploatacji wycofa-
no z ruchu. Pierwsze oficjalnie ujawnio-
ne oznaki zuzycia Sanéw pojawily si¢ na
poczatku 1961 r. Przyznano wowczas, ze
w wigkszosci pojazdéw psuja si¢ hamul-
ce oraz traca sztywnos$¢ i pgkaja gtowne
wezty nadwozia. Dodatkowym ktopotem
byly dostawy czg$ci zamiennych, kto-
re nie zaspokajaty rosnacych potrzeb. W
tamtych latach problem niedoboru czgsci
dotyczyl nie tylko Sanow, ale uwzgled-
niajac mtody wiek i krotkie przebiegi sa-
nockich pojazdow ilo§¢ awarii byla duza.
W 1961 r. sposrdd blisko 90 Sanow az 30
czekato na wigksze lub mniejsze naprawy,
stuzac w tym czasie swym wyposazeniem
jako magazyn czgsci dla innych pojaz-
dow tego typu. Mimo to plan gospodar-
ki nakazowo-rozdzielczej sprawial, ze za-
miast potrzebnych do napraw elementow
sptywaty do MPK Krakow kolejne dosta-
wy nowych autobusow z Sanoka. W 1961
r. dostarczono dalszych 21 Sanow HO1,
a w nastgpnym roku 22 egzemplarze;
w 1962 r. MPK w Krakowie posiadato
111 Sanéw — najwigksza do tego momen-
tu liczbg pojazdéw jednego typu. Wiele z

nich zostalo poddanych remontom i prze-
budowom. Wzmacniano podtogi i gtow-
ne wezty nadwozia, a pojazdom po ko-
lizjach zmieniano wyglad poprzez mon-
taz nowych $cian przednich, pochodza-
cych od zmodernizowanych wersji tego
samego autobusu — Sanéw H25, wytwa-
rzanych przez SFA od 1961 r.

Latem 1963 r. MPK i wiadze mia-
sta wystosowaly do Ministerstwa Go-
spodarki Komunalnej prosbg o zgodg
na wycofanie z ruchu autobuséw San
z uwagi na ich stan techniczny i czgste
awarie. W sierpniu tego samego roku
MPK w Krakowie przestato by¢ klien-
tem sanockiej fabryki, a w miejsce Sa-
now Krakéw zaczat otrzymywac nowe
pojazdy, ktoérych licencyjny montaz
wlasnie rozpoczeto w fabryce w Jelczu.

W czerwcu 1965 r. Ministerstwo Go-
spodarki Komunalnej wydato zgodg na
wycofanie z eksploatacji w Krakowie
autobuséw San i na skierowanie ich do
innych miast. Dostawy nowego taboru —
Jelezy 272 MEX - pozwolily na szybkie
wycofanie z ruchu Sanéw. Ostatni zjechat
zulic Krakowa w listopadzie 1965 r. Wigk-
sz0$¢ pojazdow znalazta nowych wiasci-
cieli w innych miastach, ale czg$¢ ocze-
kujacych dalszych decyzji ustawiono na
terenie nowej tymczasowej zajezdni w
hangarach dawnego lotniska w Czyzy-
nach. Nie ma wiarygodnych zrédel poda-
jacych termin sprzedazy ostatniego Sana
- z zachowanych zdje¢ mozna wniosko-
wacé, ze wezesnym latem 1967 r. 25 auto-
buséw stato na bytym lotnisku.

Nie liczac pierwszych krakowskich
autobusow z 1927 r., Sany HO1 byly bo-
daj najkrocej eksploatowanymi pojazdami
krakowskiej komunikacji. Na ich krotka
zywotnos¢ wptynety nie do konca spraw-
dzone rozwiazania techniczne i brak od-
powiedniej ochrony antykorozyjnej, a tak-
ze warunki eksploatacji zupetnie od pro-
ducenta niezalezne. Nieustanne przecia-
zenia byly powodem pegkania poszycia i
cienkiej podtogi nowoczesnych, ale deli-
katnych Sanéw, a takze awarii ukfadu ha-
mulcowego i przeniesienia napgdu.

Eksploatacja Sanow HO1 trwala led-
wie pig¢ lat, ale trzeba przyznac¢, ze byty
najliczniejsza wtedy marka autobusow.
To one wprowadzity zbiorowa komuni-
kacj¢ w Krakowie w lata sze$¢dziesia-
te, w ktorych autobus postrzegano jako
symbol nowoczesnosci, postgpu i roz-
WOju nowoczesnego miasta.
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Fot. Jacek Kotodziej

San HO I — zachowaé historie komunikaciji

Od kilkunastu lat Miejskie Przedsiebiorstwo Komuni-
kacyjne w Krakowie stara sie ratowac¢ historie mate-
rialng i dorobek techniczny, zwigzany z komunikacja
miejska. Dawne tramwaje i autobusy to nie tylko prze-
szto$¢ miasta, ale i wielu z nas.

Grupa skupionych wokot MPK
sympatykow historii  komunikacji
rozpoczgta w 2004 r. poszukiwa-
nia najstarszej wersji autobusu mar-
ki San. Zadanie trudne, bo od lat nie
udato si¢ spotka¢ sprawnego pojaz-
du tego typu. Wiele modeli wycofy-
wanych autobuséw zmieniato swe
pierwotne przeznaczenie, lecz nadal
shuzyto nowym wlascicielom przez
wiele kolejnych lat; ale nie Sany,
bo z uwagi na ich specyficzng kon-
strukcj¢ zmiana przeznaczenia byta
prawie niemozliwa.

Informacja o poszukiwaniach
zostata zamieszczona na stronie in-
ternetowej MPK, zainteresowaly si¢
nimi rowniez lokalne media. Od-
zew byl spory. Naptywaly sygnaty o
wrakach autobuséw rozmaitych ma-
rek, a kazda informacja byla skru-
pulatnie sprawdzana. Jedna z wia-
domosci okazata si¢ obiecujaca; po
kilku telefonach nadzieja zamienita
si¢ w pewnos¢, ze wskazany pojazd
jest poszukiwanym autobusem San
HO1. Pojazd znajdowat si¢ na spor-
towym lotnisku w Krosnie, gdzie
byt wykorzystywany jako punkt ob-
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serwacji i kontroli lotow. W czasie
wielu lat swej ,,lotniczej” shuzby zo-
stal mocno przebudowany. Na da-
chu umieszczono wiezyczke i po-
most obserwacyjny. Usunigto sil-
nik i stanowisko kierowcy, a wng-
trze dostosowano do potrzeb kro-
$nienskiego lotniska. Mimo zmian
egzemplarz mozna uzna¢ za zacho-
wany w dobrym stanie. Pod koniec
wrzesnia 2005 r. pojazd zostat odku-
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piony przez MPK Krakow.
Pozostaje juz ,.tylko” odbudo-
wa. Zadanie jeszcze trudniejsze, niz
odnalezienie autobusu. Na szczeScie
w archiwach sanockiej fabryki za-
chowata si¢ duza cz¢$¢ dokumenta-
¢ji umozliwiajaca odbudowe. Trud-
ne jednak moze okaza¢ si¢ odnale-
zienie podzespolow podwoziowych
1 wyposazenia, niezbednych do uru-
chomienia autobusu. Poszukiwane sa
wszelkie elementy, jakie mozna byto
spotka¢ kiedy$ w Sanie zar6wno we
wngetrzu, jak 1 na zewnatrz pojazdu.
Niezbedne sa tez zdjgcia, ilustrujace
wngetrze autobusu, a zwlaszcza miej-
sce pracy kierowcy. Mamy nadziejg,
ze z pomoca czytelnikow ,,Polskich
Autobusow” uda si¢ odnalez¢ nie-
zbedne czgsci, dokumentacje i foto-
grafie pierwszego polskiego autobu-
su budowanego specjalnie dla komu-
nikacji miejskiej. Kiedys pierwszy, a
dzi§ by¢ moze jedyny zachowany
San HO1. Czekamy na wszelkie sy-
gnaly, mogace dopomoc w renowa-

cji autobusu. .
Redakcja



IVECO MOTORS
NAPED INNOWACYJNY | EKOLOGICZNY

Systemy napedowe oparte o silniki wysokoprezne to tradycyjnie silny punkt IVECO
Motors. Najbardziej znaczace osiggniecia firmy w tej dziedzinie to: pierwszy silnik turbo-
dotadowany zastosowany w pojazdach uzytkowych (1980), pierwszy silnik z wiryskiem
bezposrednim zastosowany w samochodach osobowych (1985), pierwsze zastosowanie
uktadu EGR w samochodach dostawczych (1989), pierwszy silnik wysokoprezny duze]
mocy sterowany elektronicznie (1992), plerwszy silnik wysokoprezny duzej mocy z tur-
bosprezarka o zmienne] geometril (1998), czy wreszcie pierwszy silnik wysokoprezny z
uktadem wtryskowym common-rail w pojazdach uzytkowych (1999).

Dzieki tym osiggnie-
ciom IVECO Motors uzna-
ny zostat jako znakomity
naped zaréwno dla pro-
duktow firm powigzanych
(IVECO) a ponad 60 pro-
cent oferowanych silni-
kéw  wykorzystywanych
jest przez innych produ-
centow.

Ostatnie lata ozna-
czajg dla IVECO Motors
catkowite odnowienie pa-
lety produktow i przysto-
sowanie ich do najnow-
szych standardoéw. Silniki
IVECO Motors przezna-
czone do samochodow
ciezarowych i autobusow
charakteryzujg sie nieza-
wodnoscig i niskimi kosz-
tami eksploatacji. Zostaty
one zaprojektowane z
uwzglednieniem wszyst-

kich wymogéw ochrony
Srodowiska (a wiec norm
Euro 3 i takze Euro 4 oraz
Euro 5) i z myslg o uzy-
skaniu jak najkorzystniej-
szych osiggow. W silni-
kach tych zastosowano
najbardziej zaawanso-
wane technologie, no-
woczesne materialy, in-
nowacyjng architekture,
gtowice wielozaworowe,
turbosprezarki o zmien-
nej geometrii, wysokoci-
Snieniowy wtrysk paliwa
sterowany elektronicznie
(uktad common-rail lub
pompowtryskiwacze).
Najnowsze rozwigzania
IVECO Motors pozwa-
lajg na obnizenie emis;ji
toksycznych skfadnikow
spalin: filtry i katalizatory
czgstek statych oraz ukta-

dy selektywnej redukciji
katalitycznej. Podstawe
oferty przeznaczonej do
zastosowan trakcyjnych
stanowig  odpowiednio
skonfigurowane  cztery
rodziny silnikow wysoko-
preznych: klasy lekkigj
Sofim HPI, sredniej NEF
i Tector oraz ciezkiej Cur-
sor. W najbardziej wyma-
gajagcychzastosowaniach
do pojazdéw specjalnych
i maszyn mozliwe jest tez
wykorzystanie widlastych
jednostek duzej mocy z
rodziny Vector.

W zwigzku z wprowa-
dzeniem norm europej-
skich Euro 4 oraz Euro
5 ograniczajgcych ilosci
emitowanych czastek
statych i tlenkow azotu,
IVECO Motors stosuje

dwa sposoby dziatania.
W  przypadku matych
silnikéw (SOFIM) zde-
cydowano sie na zasto-
sowanie  zewnetrznej,
chtodzonej recyrkulaciji
spalin obnizajgcej za-
wartos¢ tlenkow azotu
NOx i katalizatora utle-
niajgcego lub opcjonal-
nie samoregenerujagcego
filtra czagstek statych. Z
kolei w produkowanych
przez firme $rednich i
ciezkich silnikach diesla
(NEF i Cursor) obnize-
nie emisji tlenkéw azotu
nastepuje poprzez ka-
talityczne oczyszczanie
spalin i technologie SCR
(selektywnej redukciji ka-
talitycznej) z wykorzysta-
niem AdBlue jako czyn-
nika redukujacego.

Iveco Motors. Peiny naped w ponad 100 krajach.

Generalny Importer Iveco Motors w Polsce:

TEZANA Sp. z o.0.

Technika Zastosowan Napedow,
ul. Odrowaza |3, 03-310 Warszawa

tel.: (0 22) 814-01-80, 814-01-79,

fax (0 22) 814-01-78;

www.tezana.pl; e -mail: biuro@tezana.pl

* potega 9 zakladéw produkcyjnych zlokalizowanych w réznych czesciach $wiata
* 5 centréw badawczo-rozwojowych oferujgcych juz dzi$ technologie jutra
* 6 centrow sprzedazy, ponad 350 wyspecjalizowanych dystrybutorow,
ponad 1.200 centréw serwisowych obejmujacych zasiegiem wiecej niz 100 krajow
* szeroka gama silnikéw o mocy od 40 do 1.765 kW o ogromnych mozliwosciach zastosowan
* sukces polegajacy na wyprodukowaniu i sprzedazy w minionym roku 434.000 jednostek napedowych

& FPT

POWERTRAIN TECHNOLOGIES

www.ivecomotors.com

IVECO
MOTORS

Technological Excellence.



Polskie Stowarzyszenie Motorowe

Doskonalenia Technik i Bezpieczenstwa Jazdy

Polskie Slnwmzyézenie Motorowe

powotane z inicjatywy Sobiestawa Zasady zrzesza osrodki w catym kra-
ju gwarantujgc jednolite programy szkolen kierowcow samochodow
osobowych, dostawczych, ciezarowych oraz autobusow z zakresu:

* doskonalenia techniki jazdy

* nauki jazdy ekonomicznej i ekologicznej

* prawidtowego wykorzystania najnowszych systemoéw jezdnych
oraz

* wykonywanie testow psychologicznych

* szkolenie z zakresu udzielania pierwszej pomocy

* zajecia dotyczace praktyki stosowania Kodeksu Drogowego

* wyktady dotyczace przyczyn i skutkbw wypadkow drogowych
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Polskie Stowarzyszenie Motorowe, 04-128 Warszawa, ul. Omulewska 27,
tel.: (+48 22) 611 68 66, fax: (+48 22) 610 26 22
http://www.polskiestowarzyszeniemotorowe.pl
e-mail: psm@zasada.com.pl



Cummins oferuje silniki Euro 4

Najnowsze standardy emisji spalin wymuszajg na producentach poszukiwanie co-
raz to nowszych rozwigzan technicznych i technologicznych. Zastosowane w auto-
busach produkowanych przez firm¢ Autosan SA silniki Cummins spetniajg normy
Euro 3, ale stanowiag rowniez platforme dla normy Euro 4, ktéra z dniem 1 pazdzier-
nika 2006 roku, bedzie obowigzywa¢ wszystkie nowo homologowane pojazdy.

Silniki Cummins serii ISBe4
spetniajg norme Euro 4 bazujgc
na systemie IEM. IEM - to zin-
tegrowany system zarzgdzania
emisjg. Obnizenie emisji tok-
sycznych sktadnikéw spalin w
systemie IEM odbywa sie za po-
Srednictwem ukfadu selektywnej
redukcji katalitycznej SCR, kto-
rego dziatanie kontrolowane jest
przez ECM - elektroniczny modut
kontrolny. Ten sam, ktory steruje
praca silnika.

Caly ukfad sktada sie z silni-
ka, jednostki dozujgcej, wtryski-
wacza ptynu AdBlue, procesora
wydechowego. Wszystkie kom-
ponenty zostaly zaprojektowane
tak, aby zminimalizowa¢ koszty

KAZDY SILNIK. K,

i czas konieczny na adaptacje
komory silnkowej do nowych
standardow emisyjnych. Ponie-
waz silnik Cummins Euro 4 jest
gabarytowo identyczny ze swo-
im poprzednikiem, instalacja jest
znacznie uproszczona i nie wy-
maga zmian konstrukcyjnych w
samym zawieszeniu silnika. Przy-
stosowanie systemu do dowolne-
go silnika nie polegato jedynie na
modutowym doborze katalizatora
SCR, caly uktad zostat zoptymali-
zowany pod katem zuzycia pali-
wa, parametrow mocy, momentu,
jak réwniez diagnostyki i nadzoru
pracy silnika oraz SCR.

System SCR jest rozwigzaniem
bezobstugowym, polegajgcym je-

dynie na okresowym uzupetnianiu
ptynu AdBlue w zbiorniku.

Gtéwne korzysci ptyngce z
zastosowania uktadu IEM to: niz-
sze zuzycie paliwa, wydtuzony
okres wymiany oleju, wieksza
moc i moment. Dla silnika 6-cy-
lindrowego moc max. to 300 KM
i moment 1100 Nm, a dla silnika
4-cylindrowego moc max. to 185
KM i moment 700 Nm. Wszystkie
komponenty systemu IEM objete
sg jedng gwarancja, tak wiec caty
pakiet od filtra powietrza, poprzez
silnik, na procesorze wydecho-
wym konhczac jest i bedzie obstu-
giwany w jednym punkcie serwi-
sowym. System bedzie stanowit
platforme dla normy Euro 5.

AZDE ROZWIAZANIE,/

AT1010T Lider 3
min

ISBe 250

EURD 3

Flegtguard”

Spolka z ograniczong odpowiedzialnoscia
Oddziat w Polsce

ul. Stawowa 113, 31-346 Krakow

Tel. 012 661 53 05; 661 53 25

Fax 012 661 53 15
cummins.poland@cummins.com
www.cummins.pl

W

Cummins zaleca filtry Fleetguard i oleje Valvoline Valvoline.




“ASPO partnerem

Polskich Autobusow
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GLASPO - Grzegorzew Sp. z 0.0.
ul. Gory 1, 62-640 Grzegorzew
tel. contrala: +48 63 26 28 000,
20 26 10 170, 26 10 160
GLASPO - Wroctaw Sp. = ‘ fax +48 63 26 28 011
ul. Pilsudsidego e-mail: biuro@glaspo.pl

50-014 Wroclaw
tel. +48 71 34 60 462 GLASPO - Plorisk Sp. z 0.0.
37 23 201, 34 60 463 ul. Wyszogrodzka 29

fax +48 71 37 23 200 - P
www.glaspo.pl ... 05.100 Ploisk/Boski

fax +48 23 662 34 60

e-mall: biuro@glaspo-plonsk.pl



