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Drodzy Czytelnicy!

Ostatni tegoroczny numer naszej gazetki
jak zawsze sktania do refleksji nad minionym
czasem, nad tym co bylo i nad tym, co przed
nami. Probg odpowiedzi podjalem na stronach
6-7, przedstawiajac strategi¢ ,,Polskich Autobu-
sow” na najblizsze lata.

A mijajacy rok, sadzg, nalezy zaliczy¢ do
udanych, cho¢ nadal catej autobusowej branzy
przydataby sig jeszcze wigksza sprzedaz i wigksza
produkcja. Sta¢ nas na pewno na wigcej, ale zalezy
to takze 1 od portfeli naszych Klientow. ..

Mijajacy rok przebiegat rowniez pod ka-
tem przygotowan do wprowadzenia silnikow
Euro-4, ktore staly si¢ obowiazkowe od 1 paz-
dziernika. Obok tych skomplikowanych zmian
technologicznych udato nam si¢ wprowadzic¢
na rynek zupelnie nowy autobus — Jelcz M083
Libero Euro-4, ktory spotkal si¢ z nadzwy-
czaj pozytywnym przyjeciem ze strony odbior-
cow nie tylko w Polsce, uzyskujac jednocze-
$nie wyr6znienie na targach Transexpo 2006.
Dla nas dodatkowym powodem do zadowole-
nia jest fakt, iz Jelcz Libero powstat w wyni-
ku kooperacji zaktadow Autosan (podwozie) i
Jelez (nadwozie), co stanowi dawno oczekiwa-
na praktyke w ramach ,,Polskich Autobusow”.

Wybiegajac jednak myslami do nowego,
2007 roku zyczy¢ nalezy wszystkim, aby oprocz
zdrowia mieli takze... duzo pienigdzy na zaku-
py naszych autobusow. Sprawa odnowienia tabo-
ru autobusowego w komunikacji miejskiej i mig-
dzymiastowej w dalszym ciagu lezy na sercu nam
wszystkim. [ miejmy nadziejg, iz nowo wybrane
samorzady rowniez i tej sprawie poswigca wigcej
niz dotad uwagi, zwlaszcza, iz do dyspozycji stoja
takze fundusze Unii Europejskie;.

Majac nadziejg, iz to si¢ spelni, sktadam
wszystkim naszym Klientom, Partnerom i Czytel-
nikom najlepsze Zyczenia spokojnych Swiat Boze-
2o Narodzenia i dobrego Nowego 2007 Roku.

dr Franciszek Gaik
Prezes Zarzadu Polskie Autobusy
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Na famach prasy
Polska daje Europie autobusy

Niespostrzezenie Polska stata sie jednym z najwiekszych producen-

tow autobusow w Unii — pisal na tamach ,,Gazety Wyborczej” Andrzej
Kublik. Na Zachodzie produkuje si¢ ich coraz mniej, a w Polsce — coraz
wiecej. Na przyktad w 2003 r. z fabryk w Belgii wyjechato prawie 4,6 tys.
autobusow, a w zesztym roku — juz tylko nieco ponad tysiqc. W tym samym
czasie produkcja w Polsce wzrosta z 1,9 tys. do ponad 2,7 tys. sztuk. Juz w
2005 r. bylismy piqtym w Europie producentem. W tym roku bedzie jesz-
cze lepiej. Do konca wrzesnia produkcja w polskich fabrykach byta o jed-
nq czwartq wieksza niz przed rokiem.

Polskie Autobusy uczestniczyty w targach EUROBUSEXPO w

Birmingham, prezentujgc autobusy Autosan w réznych wersjach
oraz najnowszy jelczanski Libero.

Ten boom jest napedzany przez eksport pojazdow produkowanych w
Polsce przez europejskie koncerny. Autobusy montuje si¢ glownie recznie
— automatyzowanie montazu krotkich serii na konkretne zamowienie by-
toby nieoplacalne, a ptace polskich robotnikow sq kilkakrotnie nizsze niz
na Zachodzie. Polska stata si¢ jednym z gtownych w Europie osrodkow
produkcji autobusow niemieckiego koncernu MAN oraz szwedzkich Vo-
Ivo i Scania. W tym roku z polskich zaktadow zaczely wyjezdzac monto-
wane dotqd tylko w Niemczech autobusy MAN napedzane sprezonym ga-
zem ziemnym oraz luksusowe autokary Volvo 9900. Z polskich zaktadow
MAN w tym roku ma tez wyjechac prawie 1,5 tys. szkieletow do autobu-
sow kompletowanych potem w zaktadach za Odrq.

Z zachodnimi koncernami konkurujq rodzime firmy Solaria Bus & Co-
ach oraz holding Polskie Autobusy, ktory oferuje pojazdy Autosan i Jelcz.

Omawiajac sprzedaz na rynku krajowym red. Andrzej Kublik pisze:

Spadta tylko sprzedaz gimbusow. Urzednicy ministerstwa kierowanego
przez Romana Giertycha nie oglosili dotqd planowanego przetargu o warto-
Sci 14 min =i, w ktorym cheq kupi¢ 40-50 nowych autobusow szkolnych.

Wszystkim wojtom, burmistrzom i
prezydentom miast wybranym w ostat-
nich wyborach samorzadowych sktadamy
serdeczne gratulacje i zyczenia sukcesow
w pracy publicznej dla dobra wspolnego

»Polskie Autobusy”
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Aktualnosci

e Spotka Polskie Autobusy do-
starczyta na Wegry kolejne 33 au-
tobusy Autosan A1012T. Do chwi-
li obecnej wegierskie firmy trans-
portowe odebraty 69 autobusow
tego typu.

e Zrealizowano kontrakt na do-
stawe 8 autobusow Jelcz dla Jele-
niej Gory (6 - M10111 2 - M1211),
uroczyste przekazanie odbylo si¢
11 pazdziernika.

e 31 pazdziernika odbyto si¢
przekazanie 3 autobusow Jelcz
M1201 dla Debreczyna (Wegry).

e Szwedzki partner handlowy
naszej spotki odebral 2 autobusy
Autosan AO80ST. W Szwecji jez-
dzi 19 autobuséw wyprodukowa-
nych w Sanoku.

e 10 pazdziernika przekaza-
no uroczyscie 2 autobusy Jelcz
MO81MB dla Walcza.

e Przekazanie dwoch autobu-
sow Jelez M1011 odbylo sig 19
pazdziernika w MPK Swidnica.

e 3 autobusy Jelcz M1211 za-
kupita Spotka SED-BAZ z Cze-
ladzi. Beda one obstugiwaé linie
komunikacji miejskiej w ramach
KZK GOP.

e Na rynek rumunski wyeks-
portowane zostato kolejnych 5 au-
tobuséw Autosan H7-20 Trafic.

e Trwa realizacja kontraktu na
dostawe 38 autobusow Jelcz M1211
dla PKM Sosnowiec. W listopadzie
przekazano kolejne 3 pojazdy.

e PKS SA w Mtawie odebra-
to 4 autobusy Autosan A0O909L. Sa
to jedne z pierwszych autobusow
tego typu wyprodukowane na za-
wieszeniu pneumatycznym.

o W listopadzie przekazano ko-
lejne dwa autobusy Jelez M121 po

przebudowie (remoncie) dla MZA
Warszawa. Razem przekazano juz
5 autobusow z partii 13.

e Do Przedsigbiorstwa PKS w
Poznaniu przekazanych zostato 7
zmodernizowanych autobuséw Au-
tosan A1010T. Modernizacja po-
legala m.in. na wykonaniu petnej
konstrukcji autobusu ze stali nie-
rdzewnej, zastosowaniu 0si i mo-
stow LAF Meritom, hamulcow tar-
czowych na obydwu osiach oraz na
zwigkszeniu liczby pasazerskich
miejsc siedzacych do 47.

e Centralny Zarzad Stuzby
Wigziennej odebrat w Sanoku dwa
pojazdy specjalne - wigzniarki wy-
konane na bazie autobusu Autosan
H7-10 z silnikiem Iveco Motors.

e Do Komendy Wojewodzkiej
PSP w Rzeszowie trafit autobus
specjalny przystosowany dla po-
trzeb strazy pozarnej, wykonany na
bazie autobusu Autosan A1010T.

Z teki Jacka Frankowskiego




Wyrdznienie dla , Libero”

Targi Transexpo pierwsze
w Europie Srodkowej?

Migdzynarodowe Targi Lokalnego Transportu Zbiorowego TRANSEXPO w Kielcach z roku
na rok staja si¢ coraz wigksze i juz mozna powiedzie¢, iz staly sie najwigksza tego typu
ekspozycja w Europie Srodkowej. Na poczatku paZdziernika w Kielcach na powierzchni
prawie 8 tysiecy m? (o ponad 1000 wigcej niz przed rokiem) 141 wystawcow z 10 kra-
Jow (dla poréwnania w roku ubieglym byto ich 125) pokazywato nie tylko swe tradycyjne
produkty, ale takze, jak EvoBus, Solaris i Jelcz — postanowito uczyni¢ Transexpo miejscem

swiatowych premier swych autobuséw.

Na tle $wiatowych potentatéw ekspozycja ,,Pol-
skich Autobuséw” wypadta bardzo dobrze. Prezen-
towane modele - z premierowym ,,Libero”, b¢gdacym
wspolna konstrukeja inzynierow z Autosana (podwo-
zie) 1 Jelcza (nadwozie) udowodnity, ze do swiatowe;j
czotowki PA maja wcale niedaleko. Swiadczy o tym
chocby jedno z targowych wyrédznien wlasnie dla ,,Li-
bero” - pierwszego polskiego matego autobusu z tyl-
nym napgdem.

Oczywiscie, targi przebiegaty przede wszystkim
pod znakiem nowych jednostek napgdowych Euro-4,
ktore od 1 pazdziernika 2006 roku staty si¢ obowiaz-
kowe dla nowych pojazdow we wszystkich krajach
Unii Europejskiej. Obok producentéw autobusow row-
niez producenci silnikow starali si¢ pokaza¢ wszystkie
swoje nowosci, wybiegajac takze w przysztos¢, kiedy

to zacznie obowigzywac¢ norma Euro-5 a pozniej EEV.
I tutaj ,,Polskie Autobusy” nie daty si¢ zaskoczy¢ po-
kazujac zdajacy juz z powodzeniem egzamin w trud-
nych warunkach eksploatacji miejskiej autobus Jelcz
M125M/4 Vecto CNG.

Obserwujac Transexpo mozna bez przesady stwier-
dzi¢, iz Polska stala si¢ znaczacym $wiatowym produ-
centem autobusow, gdzie firmy rodzime z powodze-
niem konkuruja z najwigkszymi potentatami nie tylko
ceng roboczogodziny, ale takze jako$cia i innowacyjno-
Scia. Z tym wigkszym wigc zainteresowaniem 0czy spe-
cjalistow 1 mito$nikow autobusow kieruja si¢ na Kielce,
gdzie w przysztym roku, jak zwykle z inicjatywy Tar-
gow Kielce, Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej
oraz kieleckiego MPK odbeda si¢ piate juz z kolei tar-
gi Transexpo. (j2)

Ekspozycja ,Polskich Autobuséw” cieszyta sie W|eIk|m zainteresowaniem ZW|edza|acvch
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Zapytany o ocene ekspozycji ,,Polskich Autobusow”
na kieleckich targach Transexpo 2006 prezes Izby
Gospodarczej Komunikacji Miejskiej — Jerzy
Chudzicki - powiedziat: - Niewqipliwie jednym z
ciekawszych autobusow prezentowanych na targach
jest ,,Libero” zrobiony po raz pierwszy w kooperacji
Autosana i Jelcza. Potwierdza to trafnos¢ decyzji o
wspolnych przedsiewzieciach tych najstarszych
polskich fabryk autobusowych w ramach ,, Polskich
Autobusow”. Mysle, ze macie calq palete wyrobow, co
sprawia, iz wasza oferta dotyczy autobusow wszystkich
kategorii, czyli kazdy odbiorca znajdzie cos dla siebie.

Mpysle, ze dzisiaj nawet w procedurach przetargo-
wych oprocz jakosci wyrobu, jego parametrow, wazne
sq rowniez aspekty serwisowe. Dzisiaj uzytkownicy chcq
wiedzie¢, jaka jest wiarygodnos¢ producenta w zakresie
serwisu, czy nie bedq mieli z tym kiopotow. Wasze fabryki
dysponujq prawie 200 sprawdzonymi punktami serwiso-
wymi w calej Polsce, co stanowi dodatkowy atut.

Oczami innych:

USmiechniety Jelcz

Stawomir Rummel na tamach miesiecznika ,,Ci¢za-
rowki” opisujac kieleckie targi Transexpo wiele miejsca
poswigcil nowemu autobusowi ,,Libero”. W jego relacji
czytamy: Trzecia wielka premiera IV TRANSEXPO sta-
ta na stoisku spotki Polskie Autobusy. Jelcz M083 Libe-
ro stanowi pierwszy wspolny produkt fabryk w Jelczu i
Sanoku (z pierwszej pochodzi nadwozie, z drugiej pod-
wozie) i de facto nalezy do tej samej kategorii miejskich
srodkow transportu klasy midi, co opisany wyzej Sola-
ris. Takie same lub zblizone sq: diugos¢ (Jelcz — 8,5 m),
liczba zabieranych pasazerow (Jelcz — 52, w tym 16 na
miejscach siedzqcych), liczba i uktad drzwi (jednoskrzy-
dlowe na przednim zwisie, dwuskrzydliowe miedzy osia-
mi) oraz podstawowe przeznaczenie. Pomijajqc gorskie
mozliwosci Solarisa oba pojazdy idealnie nadajq sie
do obstugi wszystkich tras w mniejszych osadach oraz
mniej obciqzonych linii czy linii prowadzqcych przez
centra w wigkszych miejscowosciach. Jelcz M083 to
konstrukcja niskowejsciowa z silnikiem zamontowanym
poziomo i blizniaczym ogumieniem na tylnym moscie.
Po drugie, masy wlasna i catkowita M083 sq zdecydo-
wanie nizsze od Alpino, wynoszqc odpowiednio 6900 i
11 000 kg. Do napedu wystarczy zatem silnik o mniejszej
mocy. Tu Jelcz takze postawil na Cumminsa ISBe4 Euro
4, ale osiqgajqcego maksymalnie 160 KM (118 kW) przy
2500 obr./min i 600 Nm w zakresie 1200-1800 obr./min.
Poza tym w Jelczu zamontowano automatycznq skrzy-
nie biegow ZF 6S700B0O, jednostopniowy most napedo-
wy Meritor, przedniq oS sztywnq i 130-litrowy zbiornik
paliwa (Alpino ma skrzynie Voith, przedniq os niezalez-
nq, 160-litrowy zbiornik paliwa). Jednak ze wzgledu na
wiekszq mase wlasnq i dopuszczalng Solarisa oraz pla-
nowangq eksploatacje w gorach mniejszy zbiornik Jelcza
Jjest tutaj zaletq, poniewaz dodatnio wplywa na tadow-
nos¢. Przechodzaqc od budowy do porownania stylisty-
ki obu nowych miejskich midi trzeba stwierdzi¢, iz So-

Stoisko ,,Polskich Autobusow” wewatrz hali targowe;j.

Prezes Jerzy Chudzicki wrecza wyrdznienie za autobus

Libero”.

laris wyroznia si¢ ostrymi, agresywni rysami, podczas
gdy Jelcz emanuje spokojem i cieplem, podkreslonym
chocby przez ,,usmiechniete” sciany tylnq i przedniq, te
ostatniq z charakterystycznymi okrqglymi reflektorami.
Jelcz ma rowniez bardziej regularny ksztalt, z duzymi
bocznymi powierzchniami, u Solarisa natomiast gorne
naroza scian bocznych sq owalnie poprowadzone.
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Refleksje po Transexpo 2006

Elementy nasze)
strategii

Transexpo Kielce 2006 stanowity dobra okazj¢ do
zaprezentowania niektorych elementoéw strategii roz-

wojowej ,,Polskich Autobuséw Autosan/Jelcz”
opartej na przyjetych w poprzednim roku kierun-
kach. Przypomng przyjgte przez nas cele:

Produkowa¢ nowoczesne autobusy przyja-
zne pasazerom, kierowcy i Srodowisku. Ten cel
staraliSmy si¢ realizowa¢ poprzez rozpozna-
walny na rynku designe autobuséw Autosan i
Jelcz typu ,,radosne autobusy”. DokonaliSmy
restylizacji naszych autobuséw tak, ze dzisiaj
pojazdy te wygladaja na ,,radosne” i tak tez sa
potocznie postrzegane i okreslane.

Powyzszy cel realizowany jest poprzez kon-
sekwentne przyjecie rozwiazan konstrukeyj-
nych, technicznych i technologicznych zorien-
towanych na uzytkownika, operatora, pasazera,
kierowce oraz Srodowisko naturalne. Zatozenie
to udato nam si¢ w znacznej mierze zrealizowac
biorac cho¢by pod uwage wyniki sprzedazy za
rok 2005.

Jak realizujemy przyjgte zalozenia i cele?

1. Poprzez orientacj¢ projakosciowa - od-
nowilismy certyfikaty na zgodno$¢ z norma-
mi ISO 9001 2001, a takze na zgodnos¢ z ISO
14001 (norma ekologiczna). Dazymy do popra-
wy jako$ci typu, oraz stalej poprawy jakosci
wykonania.

2. Poprzez orientacj¢ rynkowa. W przy-
jetym przez nas rozumieniu to doskonalenie
wspotpracy z Klientami. Wprowadzilismy do
powszechnego stosowania system CRM (Custo-
mer Relationship Menagement), a wspolpracg z
Klientami prowadzimy wtasnie poprzez konse-
kwentne stosowanie tego systemu.

3. Poprzez orientacj¢ proeksportowsa -
to jest bardziej agresywne niz dotad dzialanie
na rynkach zewngtrznych i aktywna promocje,
kreowanie marek ,,Autosan” i ,Jelcz” poprzez
krajowe i zagraniczne targi i wystawy. Nie za-
pominamy o tradycyjnych i elektronicznych
no$nikach prezentacji ,,Polskich Autobusow” z
aktywnym wykorzystaniem programu promocji
internetowe;j.

i poprawy poziomu zadowolenia Klienta. Swiadcza o
tym dane sprzedazy za rok 2005 i 10 miesigcy 2006.

Sprzedaz autobuséw w Polsce w latach 2004 i 2005
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2004
Polskie Autobusy 445
SOLBUS 123
SOLARIS Bus & Coach 123
KAPENA-IRISBUS 125
MAN - Star Trucks 40
AMZ Kutno 79
MERCEDES-BENZ EvoBus 40
SCANIA Polska 28
VOLVO Polska Autobusy 42
VDL BOVA Polska 18
SETRA EvoBus Polska 18

NEOPLAN MAN - Star Trucks 2
SUNSUDEGUI Futura Bus 0
Razem 1083

Sprzedaz ogoétem

% rynku 2005 % rynku
41,09 357 33,71
11,36 149 14,07
11,36 119 11,24
11,54 116 10,95

3,69 68 6,42
7,30 56 5,29
3,69 51 4,82
2,59 44 4,15
3,88 43 4,06
1,66 29 2,74
1,66 22 2,08
0,18 4 0,38
0,00 1 0,10
1059

Sprzedaz autobuséw w ciggu 10 miesiecy w latach 2005 i 2006

Zrédto: IMK - Analizy rynku Autobuséw
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2005
Polskie Autobusy 224
SOLARIS Bus & Coach 58
KAPENA-IRISBUS 82
SOLBUS 132
MAN - Star Trucks 49
MERCEDES-BENZ EvoBus 32
AMZ Kutno 37
SCANIA Polska 35
VOLVO Polska Autobusy 11
SETRA EvoBus Polska 19
VDL BOVA Polska 20

NEOPLAN MAN - Star Trucks 4

Razem 703
AUTOSAN Polskie Autobusy 147
JELCZ Polskie Autobusy 77

Sprzedaz ogétem

% rynku 2006 % rynku
31,86 284 29,36
8,25 151 15,62
11,66 100 10,34
18,78 97 10,03
6,97 113 11,69
4,55 100 10,34
5,26 29 3,00
4,98 29 3,00
1,57 25 2,59
2,70 16 1,65
2,84 21 2,17
0,58 2 0,21
967

20,91 157 16,24
10,95 127 13,13

Jakich efektow oczekiwalismy juz w roku 2005

przyjmujac takie kierunki rozwoju?

Po pierwsze - utrzymanie pozycji lidera na rynku

6

Zrodto: JIMK - Analizy rynku Autobuséw

Po drugie - poprawy konkurencyjnosci autobu-
sow poprzez jakos¢, walory uzytkowe i ceny. Bedzie-
my nadal dazy¢ do poprawy konkurencyjnosci naszych
pojazdéw poprzez wysoka jako$¢ wykonania, popraweg



jakosci typu i walorow uzytkowych, ale takze obnizanie
kosztow eksploatacyjnych i oferowanie dobrych cen.

PrzyjeliSmy kierunek elastycznego reagowania na
potrzeby i oczekiwania Klientow, poprzez nowe pro-
dukty i rozwiazania konstrukcyjne. Przyktadem tego
rozwigzania byl zaprezentowany rok temu niskowej-
Sciowy autobus Jelcz 121M i autobusy Autosan; Ge-
mini i Solina (wyréznienie na Transexpo 2005), kto-
re zostaly zaakceptowane przez rynek i odpowiada-
ja oczekiwaniom Klienta jako autobusy niezawod-
ne, dobrze rozwiazane technicznie, przyjazne pasa-
zerom i kierowcy (ECAS, CAN, ABS), a takze $rodo-
wisku oraz atrakcyjne cenowo. W tym roku dobrym
tego przyktadem jest 8-metrowy niskopodtogowy au-
tobus miejski Jelcz M083 ,,Libero” (wyr6zniony na
Transexpo 2006).

Po trzecie - intensyfikacji eksportu i stopniowego
wzrostu jego udzialu w sprzedazy autobusow. Ten cel
do tej pory nie byt realizowany z taka intensywnoscia,
jakiej bySmy oczekiwali, ale juz uzyskane efekty sa wi-
doczne 1 bardzo obiecujace na przysziosc..

Reasumujac: - nasz cel: nowoczesne autobusy;
przyjazne pasazerom, kierowcy i Srodowisku przyj-
mujemy jako trwaly element strategii i bedzie on
konsekwentnie realizowany i rozwijany w latach na-
stepnych.

W latach 2006 — 2008 glownymi kryteriami rozwoju
strategii ,,Polskie Autobusy Autosan/Jelcz” beda:

1. Ekonomia - poprawa waloréw ekonomicznych
naszych pojazdow

2. Ekologia - poprawa walorow ekologicznych

3. Komfort - poprawa jakos$ci przewozu pasazerow

4. Bezpieczenstwo - poprawa bezpieczenstwa prze-
jazdu.

EKONOMIA - to konsekwentne obnizanie pozio-
mu zuzycia paliwa w eksploatacji naszych autobusow.
Dzisiaj, w okresie ciaglego wzrostu cen ropy na ryn-
kach §wiatowych, ma to istotne znaczenie z punktu wi-
dzenia efektywnosci wykonywanych zadan przewozni-
kow. Jestesmy zdania, Ze obnizenie kosztow zuzycia pa-
liwa przez nasze autobusy bgdzie jednym z warunkoéw
ich konkurencyjnosci na rynku.

Chcemy oferowac nasze autobusy takze po konku-
rencyjnych cenach. Staramy si¢ obniza¢ biezace koszty
produkcji, aby utrzymac przewagg konkurencyjna w ce-
nach ofertowych.

Prowadzimy prace na rzecz wydtuzenia trwatosci
i niezawodnosci uzytkowania. Poprawg tych cech be-
dziemy realizowac poprzez wydluzenie okresow mig-
dzyobstugowych, a takze ograniczanie kosztow napraw
pogwarancyjnych. Duzym wyzwaniem jest obnizenie
cen czgsci zamiennych, a takze zwigkszenie poziomu
opieki nad pojazdami. Wysokiej rangi priorytet nadaje-
my naszej akcji ,,Szybki serwis”.

EKOLOGIA - to przede wszystkim ograniczenie
poziomu emisji spalin. Dzisiaj wszystkie nasze autobu-
sy oferowane s z silnikami wedtug normy Euro-4, a da-
lej Euro-51 EEV.

Autobusy miejskie (3 typy) oferujemy aktualnie z
silnikami na spr¢zony gaz ziemny (CNG.) Przypomnij-
my, iz w Polsce jestesmy prekursorami autobusow zasi-
lanych CNG, ktére mieszcza si¢ w segmencie EEV.

Stosujemy materiaty ekologiczne i prowadzimy
prace na rzecz ograniczenia emisji halasu, co bez-
posrednio wptywa z jednej strony na poprawg kom-
fortu przewozu pasazerow, z drugiej zas na srodowi-
sko poprzez ograniczanie poziomu emisji hatasu ze-
wngtrznego.

JAKOSC PRZEWOZU - to przyjazne wnetrze
i poprawa jego estetyki tak, aby pasazer czut si¢ w
naszym autobusie dobrze, aby w jak najmniejszym
stopniu odczuwal zmgczenie podroza. Dobry dostgp
do autobusu: bezpieczne wsiadanie i wysiadanie,
przystosowanie autobusu dla oséb niepelnospraw-
nych — to takze rozwiazania na rzecz poprawy jako-
$ci przewozu.

Jako$¢ przewozu to dobry system informacji ze-
wngtrznej 1 wewngtrznej. Stosujemy i stosowaé begdzie-
my nowoczesne rozwiazania najlepszych producentow.
Jestesmy bowiem zdania, ze poprawa komfortu podro-
zy to takze dobre rozwiazania biezacego informowania
pasazerow o przejezdzie, kierunku podrozy, czasie prze-
jazdu, czy biezacych informacji dnia - w trybie informa-
cji wizualnej 1 glosowe;j.

Niezwykta wage przywiazujemy do obnizenia glo-
$no$ci wewngtrznej autobusu i systemow przewietrza-
nia i klimatyzacji pojazdow. Aktualnie oferujemy w
standardzie autobusy dobrze przewietrzane, z klima-
tyzowanym stanowiskiem pracy kierowcy, w podwyz-
szonym standardzie natomiast, z klimatyzacja prze-
dziatu pasazerskiego.

BEZPIECZENSTWO PRZEJAZDU - to za-
pewnienie tatwosci kierowania autobusem, zwigk-
szenie jego zwrotnosci 1 przyspieszen. Staramy sig,
aby w warunkach ruchu miejskiego nasze autobusy
byly tatwe w kierowaniu, zwrotne, ale takze posiada-
ty dobre przyspieszenia, umozliwiajace ptynne wia-
czanie si¢ do ruchu. Pasazerom zapewniamy bezpie-
czenstwo poprzez system monitoringu wewngtrzne-
go, kierowcom zas$ - coraz lepszy komfort pracy: za-
mknigte i klimatyzowane kabiny i odpowiednie pro-
gramy szkoleniowe. Najwazniejsze jednak to state
zwigkszanie warunkow bezpieczenstwa w rozwiaza-
niach projektowych, konstrukeyjnych i trakcyjnych.
Poprawa bezpieczenstwa w tych obszarach jest trwa-
lym elementem naszych prac rozwojowych i kon-
strukcyjnych.

Zaprezentowane - rzecz oczywista pokrotce -
orientacje strategii rozwoju naszych autobuséw zosta-
ty wlaczone w obszary zadaniowe zespotow: rozwo-
ju, konstrukeji i technologii, sprzedazy i serwisu. Tym
samym Zarzad spotki nadaje im wysoki priorytet wy-
konawczy.

Dr Franciszek Gaik
Prezes Zarzadu Polskie Autobusy Sp z o.0.
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Autobusowa Akademia Jazdy

Wirujgce autobusy na
lotnisku w Bednarach

Nowy ,Libero” rozpedza si¢ do okoto 90 km/h, aby po chwili krecié¢ si¢ niby ,maluch” na §li-

skiej nawierzchni... Nie, to nie jest opis

padku drogowego, lecz treningu na jedynym w tej

chwili profesjonalnym torze do celéow szkoleniowych, przeznaczonego takze dla cigzarowek i
autobuséw. A oprdcz ,Libero” bohaterami owego szkolenia sa kierowcy Autosana i ,,Polskich

Autobuséw”, i autobusy Lider Midi i Tramp.

Autobusowa Akademia Jazdy, zainicjowana przez
Polskie Autobusy we wspolpracy z firma ,,Test i Tre-
ning” przeprowadzila ostatnio testy autobusow i kie-
rowcow. Opracowywano metody szkolenia kierowcow
tak, aby mogli wyj$¢ obronna r¢ka z kazdego nieprze-
widzianego poslizgu, czy ominigcia nagle pojawiaja-
cej si¢ na jezdni przeszkody. Podobnie jak dla samo-
chodow osobowych trenowano wzorowany na skandy-
nawskim ,.test tosia”, podczas ktorego rozpgdzony au-
tobus pokonywat ciasny
slalom, a jego zawiesze-
nie ani na chwilg nie po-
zwalato oderwac si¢ ko-
tom od nawierzchni. Ale
byt to test, zdany zreszta
na przystowiowa piatke,
bardziej dla konstrukto-
row autobusoéw anizeli
dla kierowcow.

Nasi kierowcy:

ra nauki jazdy.

dy kategorii A, B, C, D.

Wojciech Tatar - w Autosanie pracuje od 21 lat, prawo jaz-
dy kategorii A, B, C, D, E, posiada uprawnienia instrukto-

Adam Petrytka - w Autosanie pracuje od 11 lat, prawo jaz-

Rafat Zajas — w firmie ,Polskie Autobusy” oddziat w Jelczu
pracuje od marca 2005 roku, prawo jazdy kat B, C, D.

Teren lotniska Bednary pod Poznaniem juz w tej chwi-
li idealnie stuzy tego rodzaju szkoleniom, ktore zgodnie
z dyrektywami Unii Europejskiej, bgda musieli przecho-
dzi¢ takze i polscy kierowcy cigzkich pojazdow: cigzard-
wek 1 autobusow. Od dwoch lat w Bednarach takie wia-
$nie ¢wiczenia prowadzi firma EvoBus, coraz wigksze
zainteresowanie przejawiaja nim polskie firmy. A warun-
ki dla tego typu przedsigwzig¢ sa znakomite: pasy starto-
we o dhugosci 2300 metrow i szerokosci 10 i 30 metrow,
ptyta poslizgowa, dwa pla-
ce manewrowe, specjalnie
przygotowane odcinki do
jazd slalomowych, zakrety
z matami poslizgowymi.

Od potowy przyszie-
go roku tor w Bednarach,
powstaly z inicjatywy So-
biestawa Zasady, stanie si¢
pierwszym w Polsce obiek-




tem na europejskim poziomie. Polski mistrz kierownicy
zawiazal bowiem spotke z jedng z najwigkszych firm na
swiecie: Test & Training GmbH, ktora prowadza stynny
przed laty kierowca rajdowy Franz Wurz wraz ze swom
synem, obecnym kierowca testowym teamu F1 Williams
Renault — Alexandrem. Wczesng wiosng w Bednarach
rozpoczng si¢ zakrojone na szeroka skalg roboty ziemne.

Firma Test & Training podczas swej ponad 20-let-
niej dziatalnos$ci zdobyta swoiste know-how w tej bran-
7y, o wraz z rozwiazaniami technologicznymi zapew-
nia jej mozliwos¢ dostarczania nowoczesnych syste-
méw szkolen dla kierowcow i prowadzenia centrow.
Szkolenie w Austrii przeszto juz wielu polskich instruk-
torow, reprezentujacych szkoty zrzeszone w Polskim
Stowarzyszeniu Motorowym, rowniez powstatym z ini-
cjatywy Sobiestawa Zasady.

O potrzebie prowadzenia tego typu szkolen nie
trzeba juz chyba nikogo przekonywaé. Na zorgani-
zowanej niedawno w Wiedniu konferencji podsumo-
wujacej dzialalnos¢ Test & Training wicekanclerz Au-
strii — Hunert Gorbach podkreslat, jak bardzo skutecz-
ne okazato si¢ wprowadzenie programu wieloetapo-
wego prawa jazdy, przewidujacego dodatkowe szko-
lenia. Znacznie zmalata ilos¢ wypadkow drogowych
spowodowanych przez mtodych kierowcow. A model
austriacki tego typu szkolen powielany jest w takich
krajach, jak Niemcy czy Szwajcaria.

Dzigki doswiadczeniom firmy Test & Training takze
w Bednarach zostana zainstalowane najnowoczes$niej-
sze urzadzenia pozwalajace na stymulowanie roznych
nawierzchni jak 16d, rozlany olej czy obfity deszcz,
urzadzenia elektroniczne pozwola na rejestracjg, a na-
stepnie analizowanie reakcji kierowcow. Juz w tej chwi-
li jako uzupehienie szkolen praktycznych psychologo-
wie 1 eksperci z dziedziny motoryzacji prowadza wy-

ktady pozwalajace na lepsze zrozumienie wielu zjawisk
1 sytuacji na drogach.

A wszystko dla poznania regut bezpiecznej jazdy,
umiejetnosci zachowania si¢ w czgsto ekstremalnych
warunkach oraz opanowania pojazdu w sytuacji zagro-
zenia. Jesli w wyniku szkolenia ocalone zostanie choc¢-
by jedno zycie ludzkie — to znaczy, ze warto byto w nim
uczestniczy¢. (j.z.)
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Pierwsze Jelcze CNG w krolewskim Krakowie

Jelcze Mastero (CNG) i Libero pod krakowskim Barbakanem.

Zaczeto sie od miejskich latarni...

Gaz w Krakowie zaczql sie latarniami na rynku, te-
raz doszlismy do taboru komunikacji miejskiej - po-
wiedzial na uroczystosci przekazania do eksploatacji
pierwszego autobusu Jelcz M121M Mastero (CNG)
prezydent Krakowa, prof. Jacek Majchrowski.

Dzigki unijnemu programowi Civitas II krolewski
Krakow do konca 2006 roku wzbogaci si¢ o 5 niskopo-
dlogowych Mastero. Beda to pierwsze tego typu pojaz-
dy w taborze MPK Krakow.

Jak mowit prezydent Jacek Majchrowski nie mamy
Jjeszcze pelnej swiadomosci tego, Ze jestesmy Swiadka-
mi bardzo znaczqcego przelomu, jesli idzie o komuni-
kacje miejskq w naszym miescie: do eksploatacji wcho-
dzi pierwszy autobus na gaz. Bedzie jezdzit na lotnisko.
Do konca tego roku wejdq do eksploatacji jeszcze cztery
takie autobusy: docelowo nasza flota gazowa bedzie li-
czyta 120 autobusow. Jest to zgodne z dyrektywami Unii
Europejskiej, ktore nakazujq, aby czesé floty autobuso-
wej byla napedzana paliwami czystymi, a do takich za-
licza si¢ wiasnie gaz. Zajezdnia w Woli Duchackiej jest
specjalnie przerabiana, aby mogly w niej parkowac i
korzystac z niej autobusy zasilane gazem.

A o zaletach autobusow nie trzeba nikogo przeko-
nywacé: sa bardziej ciche, spetniaja najbardziej rygory-
styczne normy EEV, wydzielajac do atmosfery znacz-
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nie mniej szkodliwych zwiazkoéw niz obowiazujace od
1 pazdziernika br. silniki Euro-4. W przypadku miast
zabytkowych jak Krakow szczegdlnie wazna kwestia
jest takze mniejsze oddzialywanie szkodliwych spalin
na wspaniate pomniki historii...

W ramach wspomnianego juz programu Civi-
tas MPK SA w Krakowie jest liderem we wprowa-
dzaniu czystego transportu, uruchomienia ,linii gigt-
kich”, czyli ustug dostosowanych do potrzeb pasaze-
row, a takze instalacji bagaznikow na rowery na au-
tobusach, ktorych linie prowadza do miejsc atrakcyj-
nych dla uprawiania turystyki.

Autobus M121 M Mastero (CNG) zbudowany na
bazie sprawdzonej konstrukcji znanej juz na ulicach
Krakowa posiada silnik MAN z 4-biegowa skrzynia Vo-
ith. 12-metrowy niskopodtogowy autobus wyposazony
zostat dodatkowo w system wys$wietlania reklam, mo-
nitoring catej przestrzeni pasazerskiej, klimatyzacjg ka-
biny kierowcy, nowoczesne systemy kasownikow bile-
tow. Niepetnosprawni korzysta¢ beda z rampy umozli-
wiajacej wjazd wozkow inwalidzkich i dziecigeych.

Wspotpraca zaktadow Jelcz z MPK i krakowskie-
go MPK trwa juz ponad 40 lat. Jej owocem jest prawie
220 autobusow Jelcz, od krotkich MO§1MB3 po prze-
gubowe 18-metrowe M181 MB. (jz)
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Autosan: Ocali¢ od zapomnienia

Dariusz Wiectawski

Sanocka fabryka autobuséw moze poszczyci¢ sig
jedna z najdtuzszych i najciekawszych tradycji sposrod
wszystkich polskich producentow motoryzacyjnych.

Marka Autosan nalezy do jednej z najlepiej rozpo-
znawanych w Polsce i1 kojarzona jest z pot¢znymi nie-
gdy$ panstwowymi zaktadami zlokalizowanymi w pod-
karpackim Sanoku. I chociaz historia tej marki nie jest
zbyt dhuga - liczy sobie nieco ponad 30 lat - nie oznacza
to, ze historia fabryki, ktora tej marki uzywa nie sigga
dalej w przeszto§¢. Wrecz przeciwnie - sanockie zakta-
dy moga sig¢ poszczyci¢ jednymi z najdtuzszych tradycji
wytworczych sposrod wszystkich polskich producen-
tow motoryzacyjnych. Ich poczatki siggaja pierwszej
potowy XIX wieku, cho¢ oczywiscie pierwotnie asor-
tyment produkcyjny fabryki nie mial wiele wspolnego
z transportem pasazerskim, a profil produkcyjny kilka-
krotnie zmieniat si¢ na przestrzeni ponad 170 lat dzia-
falnosci zaktadow.

Na poczatku byly...

A wszystko zaczelo si¢ w 1832 roku, kiedy - jak po-
daje Wojciech Saryusz Zaleski w Dziejach przemystu w
bytej Galicji - dwaj byli uczestnicy powstania listopa-
dowego, pochodzacy z wojewodztwa sandomierskiego
- Walenty Lipinski i Mateusz Beksinski - zalozyli u stop
miejskiej gory w Sanoku (dzielnica Pogorze) skrom-
ny warsztat kowalsko-kotlarski. Asortyment warszta-
tu obejmowat po-
czatkowo  arty-
kuty codzienne-
go uzytku, takie
jak naczynia czy
konewki, wyko-
nywane z meta-
Iu. Pdzniej, zasob
produkowanych
towarow  zostal
rozszerzony tak-
ze o produkty dla
przemystu, gtow-
nie dla browar-
nictwa oraz dy-
namicznie wOw-
czas  rozwijaja-

Walenty Lipinski
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Na poczatku
byly... konewki

cego si¢ w Gali-
cji przemyshu naf-
towego. W 1887
roku, kierowanie
zakltadem przej-
muje syn Walen-
tego Lipinskiego,
Kazimierz, ktory
podejmuje decy-
Zj¢ 0 T0zZpoczeciu
budowy nowych
zaktadow, tym ra-
zem przystosowa-
nych juz do pro-
dukcji w systemie
przemystowym.
W 1891 roku,
fabryka wkracza
w zupelie nowa dziedzing dzialalnos$ci, ktora wkrétce
na dtugo stanie sig¢ jej specjalnoscia. Fabryka otrzymu-
je mianowicie z Krakowa pierwsze zamowienie na pro-
dukcje wagonow kolejowych. Jednak podjecie tej no-
wej produkcji nie byto wcale tatwe, bowiem powierzch-
nia dotychczasowych zaktadéw okazala si¢ niewystar-
czajaca do tego celu, a na dodatek sam Sanok pozba-
wiony byt wowczas polaczenia kolejowego. W zwiazku
z tym, produkcj¢ zorganizowano tak, ze wstgpne pra-
ce montazowe odbywaty sig na terenie fabryki w Sano-
ku, a montaz finalny mial miejsce w wydzierzawionych
warsztatach w oddalonym o 7 km od Sanoka Zagorzu.
Wytwarzanie wagonow w takich warunkach byto bar-
dzo czasochtonne i pracochtonne, jednak wysoka ocena
wystawiona pierwszym wyprodukowanym pojazdom
(m.in. ztoty medal na Powszechnej Wystawie Krajowe;j
we Lwowie w 1894 roku) spowodowata naptyw kolej-
nych zamoéwien, co zaowocowato decyzja o budowie w
Sanoku nowych zakladow, dostosowanych do specyfi-
ki tego typu produkcji. W 1894 roku, powstaje spotka
pod nazwa ,,Pierwsze Galicyjskie Towarzystwo Akcyj-
ne Budowy Wagonow i Maszyn, przedtem Kazimierz
Lipinski”, ktorej Kazimierz Lipinski zostat dyrektorem
naczelnym. W latach 1894-1897 na terenie gminy Posa-
da Olchowska (obecnie w granicach administracyjnych
Sanoka), na wykupionych gruntach rolnych, wybudo-

Mateusz Beksinski



wano zupetnie nowa fabryke. Powstaly tu m.in. wydzie-
lone budynki kuzni, podwoziarni, magazynu, malarni,
montowni wozow, kottowni, odlewni, itp.

Fabryka dynamicznie si¢ rozwijata, stajac si¢ w krot-
kim czasie jednym z najwigkszych producentow wago-
néw kolejowych w 6wczesnych Austro-Wegrzech. Jed-
nak asortyment fabryki nie ograniczal si¢ jedynie do
wagondw, wytwarzano tu takze maszyny i kotly paro-
we, zbiorniki na ropg, zurawie, beczkowozy, a takze sta-
lowe elementy konstrukcji mostéw. Firma Kazimierza
Lipinskiego zdobywata kolejne rynki, otrzymata m.in.
prestizowe zamowienia z Wiednia i Morawskiej Ostra-
wy, a w Ploesti dziatato przedstawicielstwo firmy na ry-
nek rumunski. O wysokiej jako$ci produkowanych wy-
robow moze $wiadczy¢ fakt, ze z powodzeniem konku-
rowaty z produktami najwigkszych konkurentow - Zop-
tau i zaktadow w czeskich Witkowicach.

W 1913 roku dochodzi do fuzji pomigdzy firma z
Sanoka a fabryka Ludwika Zieleniewskiego w Krako-
wie, co powoduje zmiang jej nazwy na,,Spotka Akcyjna
L. Zieleniewski - Sanocka Fabryka Wagonow”. Nieco
pozniej, do grupy dotacza takze Fabryka Maszyn, Ko-
tlow 1 Pomp we Lwowie, dzigki czemu powstaje kon-
cern przemystowy, obejmujacy zaktady w Krakowie,
Sanoku i Lwowie, zatrudniajacy tacznie ponad 1 400
pracownikow, $cisle powiazany z kapitatlem austriac-
kim.

Niestety, coraz szybszy rozw6j nowo powstatego
koncernu, w tym takze zaktadow w Sanoku, do$¢ szyb-
ko przerwata I Wojna Swiatowa. W latach 1914-1915
fabryka zostala czgsciowo zniszczona, a czgs$¢ budyn-
kow zajety wojska rosyjskie, wykorzystujac je na ko-
szary i stajnie.

Perspektywy dla fabryki znacznie sig¢ jednak popra-
wity po wojnie. W wyzwolonej spod zaborow Rzecz-
pospolitej, sprawy rozwoju transportu kolejowego oraz
stworzenia z tego, co pozostawili po sobie zaborcy spdj-
nej, ogdlnokrajowej sieci kolejowej uzyskaly bowiem
wysoki priorytet. W tym momencie rozpoczyna si¢ dy-
namiczny rozwdj sanockiej fabryki, ktora pod nazwa
,,Polskie Fabryki Maszyn i Wagonéw L. Zieleniewski w
Krakowie, Lwowie i Sanoku, Spotka Akcyjna, Fabryka
Sanocka” staje si¢ wkrotce jedna z najwigkszych w kra-
ju wytworniag wagonow kolejowych. Popularnie, sanoc-
ka fabryke nalezaca do koncernu Zieleniewskiego za-
czgto nazywac ,,Sanowagiem”. Fabryka otrzymuje wia-
sne biuro konstrukcyjne.

Miedzywojenny rozwoj

Pozytywne skutki prowadzonej przez polskie wia-
dze polityki transportowej, Sanowag odczut juz w roku
1920, kiedy to firma otrzymata zamowienie na 8 tysig-
cy wagon6ow towarowych i 2 tysiace wagonow osobo-
wych w ciagu 10 lat. To jednak nie byt koniec - wzrost
popytu na tabor kolejowy pod koniec lat 20. doprowa-
dzit do kolejnej fuzji firmy Ludwika Zieleniewskiego z
innym producentem, firma W. Fitzner i K. Gamper, do
ktorej nalezaty zakltady w Sosnowcu, Siemianowicach

Slaskich i Dabrowie Gorniczej. W ten sposob, Sanocka
Fabryka Wagondw stata si¢ czg$cia poteznego holdingu
producentéw metalowych, ktory uzyskal nazwg ,,Zjed-
noczone Fabryki Maszyn, Kotlow i Wagonow L. Ziele-
niewski - Fitzner i Gamper, Spotka Akcyjna”. A ponie-
waz gtownym udzialowcem firmy W. Fitzner byla nie-
miecka firma Borsing, Sanowag znalazt si¢ w zasiggu
kapitalu niemieckiego.

Pierwsze autobusy i kryzys

Lata dwudzieste to takze pierwsze podejscie sanoc-
kiej fabryki do wejscia na rynek autobusow. W latach
1926-1928, na zamoéwienie kilku firm obstugujacych
komunikacj¢ samochodowa, Sanocka Fabryka Wago-
noéw wyprodukowata parti¢ 10 sztuk autobusow Pol-
ska Lancia (o nadwoziach nazywanych woéwczas ,,luk-
storpedami”), opartych o drewniany szkielet. Nadwozia
zabudowano na importowanych z Wtoch podwoziach
Lancia Pentaiota. Produkcja motoryzacyjna, bedaca tyl-
ko dodatkowa dziatalnoscia fabryki, nie rozwingta si¢
ze wzgledu na utrzymujace si¢ na wysokim poziomie
zamowienia na tabor kolejowy. Sytuacja zaczgla zmie-
nia¢ si¢ w majacych nadejs¢ latach kryzysu ekonomicz-
nego (w Sanoku planowano produkcje samochoddéw,
ciagnikow i czolgow), jednak negatywna opinia Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych spowodowata, ze zrezy-
gnowano z tych projektow.

Kryzys gospodarczy lat trzydziestych w dramatyczny
sposob odcisnal swoje pigtno na Sanockiej Fabryce Wa-
gonow. W latach 1929-1933 zaktady praktycznie przerwa-
ly produkcjg, a liczba pracownikéw zmalala z ok. 2 tysig-
cy do zaledwie kilkudziesigciu osob! 6 marca 1930 roku
przez Sanok przetoczyly si¢ fale demonstracji bezrobot-
nych, ktore przeszty do historii jako ,,Marsz Glodnych”.
Dopiero rok 1934 i rozpoczgcie prac nad elektryfikacja
wezta warszawskiego spowodowal, iz Sanowag otrzymat
zamOwienie na budowe wagondéw osobowych, a w 1935
roku pojawily si¢ znow wigksze zamowienia na wiasnej
konstrukcji wagony, napgdzane silnikami spalinowymi.

Wojenny okres
Od potowy lat trzydziestych wydawalo si¢ zatem,
ze najgorsze chwile sanocka fabryka ma juz za soba.
Liczba naptywajacych zamoéwien panstwowych znow
zaczg¢la rosnaé, a coraz wigksza militaryzacja panstwa
prowadzita do wzrostu produkcji takze w innych wy-
dziatach produkcyjnych. Niestety, 1 wrzesnia 1939 roku
wybuchta IT Wojna Swiatowa, ktéra podobnie jak woj-
na lat 1914-1918, nie pozostata bez wplywu na sytuacje
i dalsze losy zaktadow. Od 9 wrzesnia 1939 roku do 9
sierpnia 1944 roku, Sanok znajdowat si¢ pod okupacja
wojsk hitlerowskich, a fabryka funkcjonowata pod na-
zwa ,,Zieleniewski Maschinen und Wagonbau GmbH
Werk Sanok”. Fabryka nadal zajmowatla si¢ produkcja
wagonow kolejowych, ktorych w omawianym okresie
wykonata okoto 5 000 sztuk, ale wazna dziedzina dzia-
falnosci staty sig takze naprawy wagonow uszkodzo-
Dokoriczenie na stronie 19
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Autobusem po Polsce

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Kro$nie, majace obecnie status spotki akcyjnej, jest jed-
nym z najwigkszych przewoznikoéw na Podkarpaciu.

- Zatrudniamy 396 0sob, z tego 231 to kierowcy -
mowi Kazimierz Szpak, dyrektor ds. techniczno—han-
dlowych w PKS Krosno. - Codziennie nasze autobusy
przejezdzajq okolo 30 tysiecy kilometrow, w niedziele
i Swieta przebieg dobowy zmniejsza sie do 18 tysiecy -
wyjasnia Ryszard Caban, ktory petni funkcjg starszego
inspektora ds. gospodarki taborem - Mozemy przyjac, ze
okoto 80 procent naszych przewozow stanowiq linie lo-
kalne - dodaje.

Jednak transport 0sob na regularnych liniach to nie
jedyna forma dziatalnosci kro$nienskiej firmy. Moc-
nym punktem w jej ofercie jest cieszace si¢ bardzo do-
bra opinig Biuro Turystyczne. - Gdy planujemy wyciecz-
ki szkolne, zawsze bierzemy pod uwage tylko autobusy z
PKS-u, bo to gwarancja, ze nasi uczniowie zostanq bez-
piecznie i wygodnie przewiezieni. Do niedawna zdarza-
to sie, ze wynajmowalismy pojazdy z prywatnych firm,
ale bywalo, ze ich stan techniczny budzil spore zastrze-
zenia - opowiada pani dyrektor jednego z podkro$nien-
skich gimnazjow.

PKS Krosno ma do zaoferowania rowniez co$ dla
kierowcow samochodow.

- Prowadzimy ogolnodostepnq stacje kontroli pojaz-
dow polaczonq z warsztatem, bezdotykowq myjni¢ oraz
stacje paliw, na ktorej ceny sq bardzo przystepne - wyli-
cza dyr. Kazimierz Szpak.

Podstawa kazdej firmy przewozowe;j jest oczywiscie
tabor. Tutaj spotka z Krosna moze si¢ pochwali¢ liczba
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Na placu dworcowym w Krosnie.

136 pojazdow wiasnych oraz jednym autobusem szkol-
nym, dzierzawionym od gminy Rymanow. Podstawg ta-
boru stanowia ,,niesmiertelne” Autosany z serii H9-21
(56 szt.) oraz H9-35 (24szt.), kolejna liczna grupa to 22
pojazdy modelu H10 w réznych wersjach. Pozostate
modele autobusow eksploatowanych w PKS-ie Krosno
to Jelcz PR110 (6), Autosan H7-10 (2), Autosan A909
Tramp (1), Autosan A1010T Lider (1), Autosan A1012T
Orzet (1), Autosan A1112T San (2), Autosan A1112R
Ramzes (5), Autosan A404T Cezar (2). Stawke uzupet-
niaja cztery Solbusy oraz po dwie sztuki Sanoséw i mi-
krobusow Iveco Daily i Mercedes Sprinter.

- Nie ma co narzeka¢ na nasze autobusy, szczegol-
nie na te produkowane w Sanoku. Spisujq sie dobrze,
osiqgajq duze przebiegi - wyjasnia Ryszard Caban - Na
przykiad Cezar z 2002 roku ma juz na liczniku ponad
600 tysiecy kilometrow. Rok mlodsze Ramzesy pokona-
ty po 450 tysiecy, wiec te pojazdy praktycznie nie odpo-
czywajq. Dla wiekszej wygody pasazerow zamontowali-
smy do Ramzesow po 47 miejsc siedzqcych, czyli o dwa
mniej od maksymalnej ich pojemnosci.

Bezawaryjnosé w takich warunkach eksploatacji jest
szczegolnie cenna - kontynuuje R. Caban - Przeciez na-
wet w przypadku najnowoczesniejszych konstrukcji zda-
rzajq sie awarie. Korzystamy wtedy z ustug fabrycznego
serwisu w Sanoku. Nie mamy zadnych zastrzezen co do
serwisu, sq to ludzie bardzo kompetentni i niezmiernie
uczynni, na kazdym kroku nam pomagajq. Kiedy ktorys
z autobusow zawodzi, to wystarczy jeden telefon, a oni
natychmiast przyjezdzajq. Bezproblemowq eksploatacje
Autosanow na pewno ulatwia bliskos¢ samej fabryki,
szczegolnie, ze z ludzmi z Sanoka az chcee sie wspolpra-



cowac. Krotko mowiqce, nie ma dla nich rzeczy niemozli- = 1|._ ]
wych, wystarczy telefon i klopoty sq rozwiqzane. | r B

Mamy tylko jednego Jelcza na podwoziu MAN-a, I
wiec praktycznie nie mamy kontaktu z serwisem tej mar-
ki. Mimo wszystko, trzeba przyznac, ze petnigcy role au-
tobusu szkolnego pojazd sprawuje si¢ bez zarzutu i bar-
dzo rzadkie problemy sq blyskawicznie rozwiqzywane w
serwisie niemieckiej marki, mieszczqcym sie w Woli Rze-
dzinskiej koto Tarnowa.

Prawdziwymi weteranami sq Jelcze PR, ktore majq
przejechane juz ponad pottora miliona kilometrow. Przy
przebiegu w granicach 900 tysiecy przeprowadzilismy re-
mont tych autobusow i od tamtego czasu one w dalszym
ciqgu jezdzq. Planujemy jeszcze maksymalnie dwuletniq
eksploatacje Jelczy z serii PR - konczy Ryszard Caban.

L

Autobusy Autosan w barwach PKS Krosno.
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Nowe technologie Euro-4

SCR czy EGR?

Inz. Adam Siedlecki

W numerach 2/2006 i 6/2006 ,,Polskich autobuséw”, przedstawitem rozwigzania stosowane
w konstrukcjach silnikow wysokopreznych w celu uzyskania poziomu wielkosci sktadnikow
szkodliwych w spalinach, zgodnych z wymaganiami normy Euro-4. Po szczegdlowym omowie-
niu technologii SCR, stosowanej w seryjnych pojazdach przez Mercedesa i innych producentéw
silnikow do pojazdow uzytkowych, dzi$ o innej technologii pozwalajacej na uzyskanie podob-
nych rezultatow, jakie umozliwia technologia SCR, a mianowicie 0 metodzie EGR stosowanej

przez MAN-a i Scanig.

Obie technologie maja na celu uzyskanie obnizenia po-
ziomu tlenkow azotu i czastek statych, czyli sadzy w emito-
wanych spalinach. Zwré¢my uwagg na fakt, ze norma Euro-4
wymaga od producenta silnikoéw obnizenia emisji tlenkoéw
azotu z 5,0 g/kWh do wartos$ci 3,5, a czastek statych z 0,10 do
wartosci 0,02 g/kWh. Sa to redukcje znaczace.

Silniki Diesla zawdzigczajq szerokie stosowanie w pojaz-
dach samochodowych mocnej i trwalej budowie oraz niskim
relatywnie kosztom eksploatacji. W powszechnej jednak opi-
nii obarcza sig je odpowiedzialnoscia za powodowanie chorob
nowotworowych wywotywanych wlasnie przez czastki sadzy.
Jest bowiem stwierdzone, ze z kazdego kilograma spalonego
paliwa w silniku wysokoprgznym powstaje od 2,7 do 4,5 g sa-
dzy. Z opracowan Niemieckiej Krajowej Komisji ds. Ochrony
Atmosfery wynika, ze ilo§¢ sadzy emitowanej rocznie w spa-
linach przez samochody cigzarowe z silnikami Diesla ocenia
si¢ w samych tylko Niemczech na okoto 45 000 ton.

W oparciu o wyniki intensywnych badan nad spala-
niem wewngtrznym w silnikach Diesla trzeba stwierdzic,
, ze¢ w chwili obecnej nie ma skutecznego sposobu zapo-
biegania tworzenia si¢ sadzy w czasie spalania mieszanki
powietrza i wtrysnigtego do cylindréw paliwa. Nie mozna
temu zapobiec ani przez kolejne zmiany ksztaltu komory
spalania, ani przez uszlachetnianie paliwa specjalnymi do-
datkami czy poprzez skomplikowane systemy sterowania
systemami wtryskowymi. Podnoszenie temperatury spala-
nia, w wyniku ktorej uzyska¢ mozna niskie wartosci emito-
wanych czastek statych, powoduje jednocze$nie zwigkszo-
na zawarto$¢ tlenkow azotu. Aby ilos¢ tych tlenkow utrzy-
mac¢ w normie, trzeba by obnizy¢ temperaturg spalania, co
zwigksza automatycznie ilo$¢ czastek statych. Zatem nie
mozna unieszkodliwi¢ obu sktadnikow jednoczesnie i trze-
ba to czyni¢ oddzielnie.

Jesli chodzi o sadzg to jedynymi znanymi sposobami przy
wykorzystaniu dzi§ dostgpnej techniki i technologii na czg-
Sciowe ograniczenie ilosci czastek statych w emitowanych
spalinach jest zmniejszanie jednostkowego zuzycia paliwa —
co jest korzystne dla uzytkownika pojazdu - oraz zawracanie
czgs$ci spalin wraz z czastkami sadzy do powtornego spalenia
w komorze spalania silnika.

Taki system zastosowany zostal przez konstruktorow silni-
kow w samochodzie MAN TGA oraz w silnikach Scanii DT12.
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Technologia EGR (Exhaust Gas Recyrkulation) mimo sze-
rokiego propagowania zalet technologii SCR (Selective Cata-
lityc Reduktion) z uzyciem czynnika AdBlue nie stoi jednak
na zupehnie straconej pozycji .

W technologii EGR gazy spalinowe sa czgsciowo wra-
cane do komory spalania. Ilo$¢ spalin wracanych do po-
wtornego spalenia miesci si¢ w zakresie od 5 do max. 35%
objgtosci catkowitej spalin. Poniewaz spaliny zasysane do
powtornego obiegu posiadaja mniej tlenu niz powietrze do-
starczane do silnika z atmosfery, to powstala w wyniku ta-
kiej operacji mieszanka jest gorszej jakos$ci niz czyste po-
wietrze, co z kolei obniza temperaturg spalania i powodu-
je obnizenie zawarto$ci tlenkoéw azotu do poziomu wyma-
ganego przez norm¢ Euro-4. Poniewaz spaliny wracane do
cylindra musza by¢ odpowiednio schtodzone, podstawo-
wym problemem w konstrukcji systemu EGR jest uzyska-
nie odpowiedniej intensywnosci chtodzenia. Nizsza tempe-
ratura spalania eliminujaca tlenki azotu powoduje emisj¢
wyzszych ilo$ci czastek statych. Dlatego pojazd z silnikiem
o technologii EGR musi by¢ wyposazony dodatkowo w filtr
sadzy. Filtr ten montowany jest w uktadzie wydechowym i
zbiera czastki state z wydalanych spalin. Po pewnym cza-
sie filtr nasycony sadza musi sobie poradzi¢ z samooczysz-
czeniem, zwanym rowniez regeneracja. Ta operacja mozli-
wa jest w temperaturze przekraczajacej 300° C.

Filtréw sadzy nie mozna regenerowaé w trakcie jazdy po-
jazdu, a ta operacja jest konieczna w przypadku nasycenia fil-
tra sadza. W zwiazku z tym rozwiazaniem jest instalowanie w
uktadzie dwoch filtréw rownolegle, z ktdrych jeden pracuje, a
drugi w tym czasie poddawany jest regeneracji.

Mato znany dotad, cho¢ bardzo skuteczny, jest sposob
usuwania czasteczek sadzy ze spalin oparty na metodzie wy-
korzystujacej technikg zawirowan. W czasie przeptywu spa-
lin przez odpowiednio dobrang do uktadu wydechowego rurg
wirowa, ktora w takim przypadku jest separatorem sadzy, do-
chodzi do wzrostu temperatury spalin w niewielkiej czgsci ich
strumienia, w cz¢$ci bliskiej ptaszcza zewngtrznego rury. Pod-
czas gdy podstawowa czgs$¢ spalin skupiona w zimnej czgsci
strumienia - wolna od sadzy - wydalana jest na zewnatrz, sa-
dzg, ktéra zgromadzona jest w czg$ci goracej strumienia moz-
na spali¢ bezposrednio, dopali¢ w komorze spalania przez jej
powrot do silnika, badz tez usuna¢ katalitycznie.



W opisywanym rozwiazaniu wykorzystywane sa row-
noczesnie dwie wlasnosci rury wirowej: efekt przyrostu
temperatury koniecznej dla usunigcia tlenkdw azotu i sepa-
racja czastek sadzy. Przyrost oporow wydechu, ktory musi
pokona¢ silnik jest jednak znacznie mniejszy niz opory
przeptywu, jakie stawiaja urzadzenia filtrujace. Zaleta me-
tody jest fakt, ze proces separacji sadzy ma charakter ciagty
i jest dostosowany do chwilowych obciazen silnika.

Do pokazanej na schemacie rury wttacza si¢ stycznie do
ptaszcza spaliny pod cisnieniem przez jedna lub kilka dysz.
W wyniku tego wokot osi rury powstaje przeptyw wirowy.
Whynalazca odkryl, ze rdzen wirujacego gazu ma temperaturg
znacznie nizsza, a strefa w bezposrednim sasiedztwie ptaszcza
znacznie wyzsza od temperatury gazu wtlaczanego. Zjawisko
to nazwano efektem Ranque.

Konsekwencja ruchu wirowego wtlaczanych spa-
lin jest wystapienie duzych przyspieszen odsrodkowych
przeplywu. W rezultacie dochodzi w ten sposob do natu-
ralnej segregacji czastek sadzy wg ich gestosci whasciwej,
co powoduje gromadzenie si¢ czastek cigzszych w goracej
przysciennej czg$ci strumienia spalin. Przy nadcis$nieniu
spalin osigganym przy wydechu proces podziatu bedzie
tak wyrazny, ze wigkszos¢ czastek bez wzgledu na ich
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masg znajdzie si¢ wtasnie w tej strefie. Wiadomym jest ze
spaliny silnika wysokoprgznego maja temperaturg bliska
punktu zaptonu sadzy — zwtlaszcza przy pelnym obciaze-
niu silnika. Czastki sadzy koncentrujac si¢ w niewielkim
objgtosciowo goracym strumieniu spalin (jest to 0k.35%
ogolnej masy spalin) kieruja swoj bieg w strong specjal-
nej dyszy wylotowej, natomiast gtowny zimny strumien
spalin wolny od sadzy wydalany jest na zewnatrz bez zad-
nych dodatkowych operacji.

Jezeli w wyniku efektu Ranque-a dojdzie w rurze wiro-
wej do przyrostu temperatury spalin i przekroczenia punk-
tu zaptonu sadzy wowczas czastki sadzy moga ulec samo-
spaleniu. Jesli natomiast temperatura spalin w goracej stre-
fie strumienia jest zbyt niska wowczas bez szkody dla sil-

nika mozna zawroci¢ do komory spalania tg czg$¢ strumie-
nia wraz z zawartoscia sadzy. System powrotu czg$ci spalin
do komory spalania jest w wielu modelach silnikow Diesla
rozwiazaniem standardowym. W przypadkach, gdy nie jest
mozliwy powr6t spalin, czastki sadzy mozna oddzieli¢ za
pomoca filtrow.

Badania wykonane na rurach wirowych wykazaty, ze
urzadzania takie pracuja zadawalajaco rowniez w warun-
kach, gdy na wejsciu do nich pojawiaja si¢ wysokie tempe-
ratury, a takze w przypadku, gdy ci$nienia podawania spa-
lin maja charakter zmienny. Stwierdzono réwniez, ze insta-
lacja rur wirowych w uktadach wydechowych silnikow wy-
sokopreznych nie zakldca pracy silnika. Opory przeptywu
spalin nie sa bowiem wyzsze od opordw, jakie spaliny mu-
sza pokona¢ w przypadku filtracji spalin i obnizaja moc sil-
nika w identycznym stopniu, tzn. o ok.1 do 2%, a wigc bar-
dzo nieznacznie.

Sadzi¢ nalezy, ze po badaniach prowadzonych przez
producentow silnikéw metoda oczyszczania spalin z czastek
statych przy uzyciu rozwiazania opisanego wyzej znajdzie
zastosowanie w seryjnie produkowanych silnikach i system
EGR bedzie mogt z sukcesem konkurowaé z technologia
SCR z uzyciem mocznika, czyli ptynu AdBlue.
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Poréwnujac obie technologie wynik wypada zdecydowa-
nie na korzys¢ systemu AGR, co udowodnity badania porow-
nawcze przeprowadzone przez MAN.

SCR - to klopotliwa dla uzytkownika pojazdu koniecz-
nos$¢ uzupetniania czynnika AdBlue nie zawsze i nie wszg-
dzie dostgpnego. Zbiornik z AdBlue zajmuje sporo miejsca.
Jako uzasadnienie technologii SCR producenci okreslaja ja
jako spetniajaca przyszta norme Euro-5.

EGR - nie wymaga zadnych dodatkowych instalacji w sil-
niku, zywotno$¢ filtrow jest taka sama, jak zywotnos¢ silnika.
Nastgpuje znaczne zwigkszenie mocy silnika i znaczna reduk-
cja zuzycia paliwa.
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Lektury

Nie tylko dla
Kierowcow

W listopadzie w ksiegarniach pojawita si¢ ksiazka Sobiestawa Zasady ,,Szybko$¢ bezpieczna.
Rajdy swiata”. Mozna by rzec, ze jest to wznowienie w jednym tomie dwoch wczesniej wyda-
wanych tytuléw tego autora: ,,Szybkos¢ Bezpieczna” trafia do rak Czytelnikdw po raz szosty i
»Moje Rajdy”, z ktérych w tym wydaniu znalazly sie najbardziej spektakularne rajdy autora.

Dos¢ ryzykowny zamyst polaczenia w jednej ksiaz-
ce tresci typowych dla podrgcznika z barwnym opi-
sem przygod na trasach catego §wiata, w przypadku tej
ksiazki broni si¢ dwojako. Edytor wyraznie rozdzielit
obie czgsci tak, ze Czytelnik nie ma watpliwosci czy
jest w trakcie lektury pigknych kart historii polskiego
sportu samochodowego, czy tez zglgbia tajniki sztuki
prowadzenia samochodu. W ,,Szybkosci bezpiecznej”
autor wielokrotnie odwotuje si¢ do swoich sportowych
doswiadczen thumaczac, jak w danych warunkach moze
zachowywac si¢ samochod 1 jak mozna skutecznie nad
tymi zachowaniami panowac. Dzigki temu czg$¢ ,,pod-
recznikowa” staje sig¢ jeszcze bardziej wiarygodna. A
cato$¢ czyta sig¢ wartko, tym bardziej, iz jest ilustrowa-
na unikalnymi fotografiami i $wietnymi rysunkami Jac-
ka Frankowskiego.

Po raz pierwszy ,,Szybkos¢ bezpieczna” ukazata si¢
w 1972 roku. Od tego czasu w Polsce nie powstat lepszy
podregcznik dla kierowcow, ktorzy chea doskonali¢ swo-
je umiejgtnosci. W tamtych czasach na polskich dro-
gach pojawily sig pierwsze Fiaty 125p. Jedna z najczg-
$ciej zdarzajacych sig kolizji drogowych byto uderzenie
zatrzymujacego si¢ licencyjnego Fiata w bagaznik. Kie-
rowcy innych aut upowszechniali opinig, iz nowocze-
sny na owe czasy samochod ma... zbyt mocne hamul-
ce. Cieszacy si¢ ogromnym autorytetem Sobiestaw Za-
sada uparcie przekonywat, iz to nie Fiat ma zte hamul-
ce, lecz kierowcy nie potrafia panowac¢ nad samocho-
dami. W prowadzonym programie telewizyjnym uczyt
podstaw prowadzenia samochodu, przyspieszania, ha-
mowania, pokonywania zakrgtow.

Mato kto wie, ze sformutowanie ,,szerokiej drogi”
jest rowniez autorstwa Sobieslawa Zasady. Dzi§ zasta-
pito (wciaz obowiazujace w niektorych krajach) ,,pota-
mania kot” czy ,,ztamania karku”.

W ksiazce Czytelnik znajduje zapisane na gora-
co wrazenia po startach w najtrudniejszych rajdach lat
sze$cdziesiatych i siedemdziesiatych. Nikt - jak dotych-
czas - nie odnidst rownie spektakularnych sukcesow w
swiatowych sportach samochodowych, do dzi§ Sobie-
staw Zasada pozostaje wiclka Swiatowa gwiazda. W
ksiazce znajdujemy zapis pierwszego i ostatniego startu
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w Rajdzie Safari, gdzie w 1997 roku autor zdobyt punk-
ty do klasyfikacji kierowcow w mistrzostwach §wiata.
Wynik wregez niewiarygodny, po latach przerwy w wy-
czynowym uprawianiu sportu, w wieku niemal siedem-
dziesigciu lat, w morderczym rajdzie zajmuje drugie
miejsce! To jest rozdziat rownie obowiazkowy dla kie-
rowcow, jak otwierajacy ksiazke zestaw porad dotycza-
cych bezpiecznej jazdy samochodem.

Sobieslaw Zasada

»9Zybkos¢ bezpieczna. Rajdy swiata”, Sobiestaw
Zasada, stron - 368, oprawa twarda, papier kredowy,
Wydawca: Motopress Wydawnictwo 2006

Ksigzka dostepna w ksiegarniach catego kraju
oraz w sprzedazy wysytkowej - zamoéwienia telefo-
nicznie (0 22) 872 9668 lub drogg elektroniczng e-
-mail: motopress@mtm.net




Tour-Gastro Hotel w Sanoku

Hotel Autosan ,Sanlux” w gronie najlepszych!

Ogolnopolskie Targi Tour-Gastro Hotel odbyty sie w tym roku w
Sanoku w nowo otwartej hali sportowej Arena Sanok. Ta prestizowa
impreza organizowana przez Poznanska Agencje Targowa nadzoro-
wana byfa przez komisje gastronomiczng Polskiego Zrzeszenia Ho-
teli i jury ztozone z Klubu Szefa z przewodniczacym p. Markiem Wi-
domskim. Z wielkg satysfakcja odnotowac nalezy fakt, ze zatoga ho-
telu spotki Autosan Sanlux otrzymata w kategorii profesjonalistow za-
szczytne pierwsze miejsce!

Przy ocenie wymagajace jury brato pod uwage:

| Tur Gastro Hotel|

Dyplom

e sajecie | micjsea

-pomystowos$¢ i tworcza aranzacje stotu oraz wtasciwy dobor

menu,

-atrakcyjno$¢ i prawidfowe nakrycie stotu stosownie do menu,

-profesjonalizm w doborze wina zaprezentowanego menu.

Przy okazji szefowa hotelu Autosan ,Sanlux” — p. Bozena Tokar-
ska za naszym posrednictwem zaprasza do wizyty w nagrodzonym
hotelu i restauraciji. Korzystajac z pobytu w hotelu — mozna bedzie za-
mowi¢ autobus w potozonej naprzeciwko fabryce Autosan. ..

A przypomnijmy, iz hotel posiada:

- 55 migjsc hotelowych w pokojach 1, 2, 3 i 4-osobowych z pet-

nym weztem sanitarnym, telefonem, TV

- sale konferencyjno - bankietowg na 30 miejsc
- sale restauracyjng - 100 - 120 miejsc z mozliwo$cig urzadza-
nia przyje¢ okolicznosciowych, dancingéw, obstugi szkolen, kursow

i konferencii

- parking strzezony - dla autobusow i samochodéw osobowych
38-500 SANOK, UL. LIPINSKIEGO 116
tel. (0-13) 465 06 40, 465 03 46 tel./fax (0-13) 464 04 44

w lwil:nu]mhkiln Konkarsie
"Araniacia Stolu Okolicenosciowego™
w kategorii PROFESJONALISCI

Dokoniczenie ze strony 13

nych czy tez produkcja noszy sani-
tarnych. Lata okupacji uptyngty pod
znakiem aresztowan, ktore dotkne-
ty tacznie ponad 200 pracownikow
Sanowagu. Wielu sposrod nich tra-
filo do obozéw koncentracyjnych w
Os$wiecimiu, Mathausen i Buchen-
waldzie. Pracownicy sanockich za-
ktadow nie mieli jednak zamiaru
by¢ lojalni wobec okupantow i na
terenie zaktadéw dos$¢ powszech-
na byta dziatalno$¢ konspiracyjna i
sabotazowa, polegajaca glownie na
utrudnianiu napraw uszkodzonych
wagonow.

Odbudowa zakladu

Niestety, 9 sierpnia 1944 roku,
fabryke¢ nawiedzit kolejny kataklizm.
Armia niemiecka, wycofujaca si¢ z
Sanoka pod naporem wojsk radziec-
kich, wysadzila zaktady Sanowagu
w powietrze. Po jednych z najwigk-
szych w Polsce zaktadéw produku-
jacych wagony kolejowe zostaty tyl-

ko dymiace zgliszcza. Szybko jed-
nak przystapiono do prob odbudowy
fabryki, poczatkowo w bardzo pry-
mitywnych warunkach. Jedyny oca-
laty budynek zostat oczyszczony, po
czym zainstalowano w nim wypozy-
czony wat drogowy, przystosowujac
go do produkcji sity napedowej dla
obrabiarek. We wrze$niu 1944 roku,
w ocalatej hali fabrycznej trwaty juz
remonty wagonéw. Dziennik Pol-
ski z 10 czerwca 1945 roku cytuje
wypowiedZ Owczesnego pracowni-
ka sanockich zaktadow, Jana Hucz-
ki: ,,Listopadowy $nieg juz spadt, a
mys$my pazurami swoimi grzebali w
tym $niegu. Zaczal nas dziesiatek,
reszta poczatkowo $miata si¢ z nas,
my jednak pokazalismy przyktad jak
trzeba pracowac, by fabryka powsta-
fa. Pracowalismy cztery miesiace
bez prowiantu, bez statych wyplat,
ale pracowali$my. Nie pod przymu-
sem, ale ze zrozumieniem, ze musi-
my fabryke postawic, ze to jest praca
dla odbudowy kraju.”

W kwietniu 1945 roku, asorty-
ment produkcyjny poszerza si¢ o
najbardziej potrzebne odbudowu-
jacej si¢ ze zniszczen wojennych
Polsce narzedzia, takie jak: ptugi,
brony, podkowy, okucia, gwozdzie,
wiadra, itp. Juz w listopadzie 1946
roku, zaktady - przemianowane juz
wowczas na Sanocka Fabryke Wa-
gonéw (SFW) - opuszcza 100. wa-
gon wyprodukowany w Polsce po
IT wojnie swiatowej. Co wazne, sa
to pojazdy bedace catkowicie pol-
ska konstrukcja. Tymczasowo skle-
cone baraki sg stopniowo zastgpo-
wane budowanymi na state, beto-
nowymi halami montazowymi i
budynkami administracyjnymi. W
latach 1947-1950, pomimo ogrom-
nych trudnosci, udaje si¢ zbudowacé
od podstaw zupelnie nowe zaktady.
Oprocz wagonow kolejowych, 22
lipca 1948 roku sanocka wytwornia
przekazuje do obstugi nowo otwar-
tej trasy W-Z w Warszawie 15 no-
wych tramwajow.
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Jelcze z silnikami lveco Motors

dobrze zdajg egzamin na wroctawskich drogach

tukasz Supel

W barwach Miejskiego Przedsigbiorstwa Ko-
munikacyjnego we Wroctawiu jezdza cztery auto-
busy Jelcz z silnikami Iveco Motors: od 31 grud-
nia 2001 wroctawskich pasazerow woza dwa Jelcze
M1011, a od 31 stycznia 2002 dwa kolejne autobusy
tego typu. Jak sprawuja sig te silniki — zapytalismy
Piotra Marynowskiego z Dziatu Techniczno-Eks-
ploatacyjnego MPK Sp. z 0.0. we Wroclawiu:

Jelcz M1011 jest autobusem miejskim jedno-
cztonowym niskopodtogowym ,,midi”- (dwie osie,
rozstaw osi 6100 mm).

Do chwili obecnej eksploatujemy 4 autobusy
Jelcz M1011 z silnikami Iveco Motors 8060.45 -
dowiadujemy si¢ w MPK Wroctaw - Sa to jednost-
ki czterosuwowe z zaptonem samoczynnym z bez-
posrednim wtryskiem paliwa o sze$ciorzedowym,
pionowym uktadzie cylindrow. Pojemnos¢ skoko-
wa wynosi 5861 cm?®, moc maksymalna 152 kW
przy predkosci obrotowej 2700 obr./min.
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Silniki spetiaja norme emisji szkodliwych
sktadnikow spalin EURO-2.

W okresie pigcioletniej eksploatacji autobu-
sow Jelcz M1011 nie odnotowali$§my powazniej-
szych awarii silnikow Iveco Motors, a drobne
problemy usuwane byty na biezaco. Ilo$¢ uste-
rek technicznych nie odbiegala w sposob zna-
czacy od ilosci, jakie wystgpuja w innych ty-
pach silnikow, ktore eksploatujemy. Podzespoty
i osprzet silnikow nie wykazywaty tendencji do
przedwczesnego zuzycia.

Z naszych obserwacji wynika, ze silniki
Iveco Motors 8060.45 dobrze spetniaja wyma-
gania stawiane przez trudne warunki komunika-
cyjne Wroctawia i poprawnie pracuja w zmien-
nych warunkach otoczenia, przy czym istotne
dla nas jako przewoznika parametry technicz-
ne i eksploatacyjne autobusow Jelcz M1011 nie
ulegaja niekorzystnym zmianom.

-
o
=
=)

=
Q.
)
S
(%]
=7



KAZDY _summz’ns ROZWIAZANIE.

.-".I b
‘ I
e
o =
B ===
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Oddrial w Polsce

il, Stawawa 119, 31-336 Hrakiw

Tel. 012 661 53 05; 661 53 25
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Fax 012 661 53 15 m \—7

cumming poland(z camming.com Valvoline.
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DYSTRYBUTOR CZESCI ZAMIENNYCH
DO AUTOBUSOW I SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

AUTOSAN JELLZ STAR

MacazyN CeEMTRALMY CENTRUM Se. 2 0.0

Biura ZarRzADU RecroMaLHE CENTRUM D\"E‘r]t'l'ﬂutll AUTOSAN
WAh TawA, UL, DmuiFwssa 27 SamMDE, UL, Limsseieco 10

. (0-22) 61 16 786 vew, (0-13) 465 03 07, %465 04 09
||.:: (0-22) 861 16 747 Fax [0-13) 465 03
RecronaLse CentruM Dvsteyeucit JELCE Regromarwe CenTrum Dyvstryeuci: STAR
Jovcz-Lasxowice, Avila Miooycn 7.2 STasacwowict, u, Wiosesua 5

ver. (0-71) 318 70 32, 318 70 20 TeL frax (0-41) 273 54 84
rax (0-71) 318 70 23



Radosnych Swiat Bozego Narodzenia
i wielu sukcesow w Nowym Roku 2007
Zyczy firma AutoGuard & Insurance Sp. z 0.0.

SATELITARNE SYSTEMY ZARZADZANIA | OCHRONY AII'"IIGIHH'D

Autofuard & Insurance 5p. 20.0,, ul Omubewska 27, 04-128 Warszawa, tel (0 22) 611 67 12, info@autoguard.

www.autoguard.pl



Zmien swoj wysfuzony tabor na nowy lub dol6z jeszcze
kilka autobusow, nie ptacgc wysokich podatkow.

3 miejsce wsirdd najdynamicznie]
rozwijajacych sie firm leasingowych*

— Leasing pojazdow, maszyn i urzadzei

oraz nieruchomosci

Partner finansowy Polskich Autobusodw

* ranking liczgcych sie firm leasingowych Rzeczpospolita dm. 18.07.06




Grupa GLASPO partnerem
producent: f‘ \il Polskich Autobusow

GLASPO - Grragorrow Sp. ¥ 0.0,
wl. Géry 1, 62-640 Grzegorzew
iel. contrala: +48 63 26 28 000,
26 10 170, 28 10 180

fax +48 63 26 28 011

e-mall: bluro@glaspo.pl

GLASPO - Plodsk Sp. 1 0.0,
al. Wynrogrodria 29
09100 Plofsk/Bonkl
tol. +48 23 6§62 73 10
fax +48 23 662 34 60

#-mall: bluroGglaspo-plonsk.pl



